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GRUSSWORTE

Liebe Mitburgerinnen und Mitburger,

der Stadtbereich zwischen rechtem Regnitzarm und Bahnstrecke kann
auf eine tiber tausendjihrige Tradition als Handelszentrum zurtickblicken.
Immer wieder hat sich dieses Viertel an die jeweils neuen Herausforde-
rungen einer neuen Epoche angepasst. So finden sich dort heute wertvolle
historische Bauten genauso wie moderne Architektur.

Damit dieses Gebiet auch in Zukunft lebendig und lebenswert bleibt, hat
der Stadtrat das Sanierungsgebiet ,,Aktive Kettenbriicke — Konigstralie —
Bahnhof* auf den Weg gebracht. Die Ziele und Mafinahmen sind in enger
und vertrauensvoller Zusammenarbeit zwischen Anwohnern, Gewerbe-
treibenden, Hauseigentiimern, Beh6rden und Politik erarbeitet worden.

Als Welterbestadt haben wir die Pflicht, diesen historischen Stadtbe-
reich als lebendigen Ort des Wohnens, des Handels und des Arbeitens in
seiner charakteristischen Vielfalt zu erhalten. Fangen wir damit an und
ziehen wir alle fiir dieses Ziel gemeinsam an einem Strang!

Untary

Andreas Starke

Oberbiirgermeister

Sehr geehrte Damen und Herren,

die historischen Altstdadte in Europa stehen immer wieder vor neuen
Herausforderungen. Gerade im Bereich des Handels und der Dienst-
leistungen haben sich durch neue Entwicklungen in den letzten Jahren
starke Herausforderungen ergeben.

Hierauf haben der Bund und die Lander mit dem Bund-Léinder-Stadte-
bauférderungsprogramm ,,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren® reagiert.
Dieses Programm stellt den Gemeinden Forderungsmittel zur Verfiigung,
wenn diese auf der Basis ausgereifter Gesamtkonzepte die innerstédd-
tischen Mischgebiete in ihrer Vielfalt stirken und lebendig erhalten.

Die Stadt Bamberg hat die groen und vielfiltigen Chancen dieses
Forderungsprogramms erkannt und im Sanierungsgebiet ,,.Sand* bereits
sehr erfolgreich umgesetzt.

Auch fiir den Bereich ,,Aktive Kettenbriicke — Konigstra3e — Bahnhof*
ist nunmehr eine wesentliche Voraussetzung fiir eine positive Entwick-
lung geschaffen: Das Gesamtkonzept fiir das Gebiet liegt vor. Die Ziele
einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung sowie einer gestalterischen
und strukturellen Neuordnung sind formuliert. Wichtige Investitions-
mafBnahmen, wie der Neubau der Kettenbriicke und die Schaffung des
riickseitigen Bahnhofseingangs an der Brennerstrafe sind auf den Weg
gebracht. Die ,,Interessengemeinschaft Aktive Mitte* in 6ffentlich-privater
Kooperation ist gegriindet worden. Das StraBenmanagement hat seine
Arbeit aufgenommen.

Mein Dank gilt allen, die aktiv an der Erarbeitung des vorliegenden

Konzeptes mitgewirkt haben, ebenso wie jenen, die sich bei der Umsetzung
der MalBlnahmen aktiv einbringen

Hans Zistl-Schlingmann
Baureferent
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Einleitung

Der vorliegende Bericht tiber die Vorbereitenden Untersuchungen zum Sanierungsgebiet
und der daraus entwickelte Rahmenplan ,,Aktive Kettenbriicke — Konigstrae — Bahnhof*
sind Ergebnis eines intensiven Planungs- und Beteiligungsprozesses.

Das Gebiet zwischen Bahnhof, Kettenbriicke und Siechenkreuzung ist ein klassisches
stidtisches Mischgebiet. Die Funktionen Wohnen, Arbeiten, Kultur, Freizeit, Versorgung und
Verkehr pragen die Struktur und Entwicklung des Gebietes seit Jahrhunderten.

Bauliche Uberformungen, wie man sie seit dem Mittelalter z.B. an den Gebauden in der
Konigstrae ablesen kann und planerische Entwicklungen, wie die Neuanlage der Luitpold-
straf3e im spéten 19. Jahrhundert spiegeln die sich verdndernden Anforderungen der Menschen
wider, die dieses Gebiet bewohnen und benutzen.

Das erarbeitete Konzept fligt diesen bestehenden Schichten Ziele aus unserer Zeit hinzu:
Dies sind die Starkung der Innenstidte, die Aufwertung des 6ffentlichen Raums und die
Verbesserung der Verkehrsbeziehungen. Wichtige Einzelthemen sind dabei Handel und
Wohnen sowie die Attraktivititssteigerung von umweltvertrdglicheren Verkehrssystemen.

Mit dem Beschluss des Sanierungsgebiets ,,Aktive Kettenbriicke — Konigstrae — Bahnhof*
sind die Voraussetzungen geschaffen, diese Ziele durch sinnvoll aufeinander abgestimmte
MaBnahmen umzusetzen. Das Ergebnis sind strukturelle Verbesserungen im Sanierungsgebiet
und MafBinahmen, die dartiber hinaus auch Impulse fiir die gesamtstidtische Entwicklung geben.

Die Umsetzung bedarf nun engagierter privater und 6ffentlicher Akteure. Die aktive Beteili-
gung im zuriickliegenden Planungsprozess ist allerdings ein vielversprechendes Zeichen,

dass auch der nun folgende Umsetzungsprozess erfolgreich startet.

AbschlieBend mochten wir uns bei allen Beteiligten fiir die engagierte und konstruktive
Zusammenarbeit sowie das uns Planern entgegengebrachte Vertrauen bedanken.

%i— Wit

Franz Ullrich
plan&werk




1. DATENERHEBUNG

PLANVERZEICHNIS
Plan 1.1: Lage im Stadtgebiet

1.1 Lage im Stadtgebiet

VORBEMERKUNG

Im Verlauf der Vorbereitenden Untersu-
chungen wurde 2008 das Stadtebaufoérde-
rungsprogramm , Aktive Stadt- und Ortsteil-
zentren” gestartet. Das neue Programm zielt
auf den Erhalt und die Weiterentwicklung
zentraler innerortlicher Versorgungsbereiche.

Weil das Gebiet um den Bahnhof, aber auch
das bestehende Sanierungsgebiet ,Bamberg
Mitte” in dieses Forderprogramm aufge-
nommen werden sollte und beide Gebiete
durch die Geschaftslagen in der Konigstral3e
und in der LuitpoldstraBe eng miteinander
verknupft sind, erschien es sinnvoll, den ge-
samten Bereich von der Kettenbriicke bis zur
BrennerstraBBe und von der Siechenkreuzung
bis zum Steinweg in einer Gebietskulisse als
Sanierungsgebiet im neuen Bund-Lander-Stad-
tebauférderungsprogramm ,, Aktive-Stadt-und
Ortsteilzentren” zusammenzufassen.

Diese neue Gebietskulisse erscheint erstmals
in den Planen ,Qualitdaten und Potentiale” (1.21)
und ,,Nutzungskonflikte und Missstande” (1.22)

In den Vorbereitenden Untersuchungen wurde zunéchst das Teilgebiet um
den Bahnhof vertieft untersucht. Dieses Gebiet liegt am 6stlichen Rand
der Innenstadt Bambergs. Der Verlauf der Bahnlinie innerhalb dieser
Abgrenzung markiert den Ubergang zum Stadtteil ,,Bamberg-Ost*. Die
Bereiche Heiliggrab- und Klosterstra3e liegen im Bereich des UNESCO-
Welterbes ,,Stadt Bamberg®, Teilbereiche Richtung Bahnlinie innerhalb
des ,,Stadtdenkmals Bamberg®.

Die einzelnen Quartiere stellen sich in ihrem heutigen stiddtebaulichen
Erscheinungsbild sehr heterogen dar:

Westlich der Ludwigstra3e représentieren die Blocke im Bereich Heilig-
grabstralie, Klosterstral3e und Miinzmeisterstrafle einen Teil der ,,Unteren
Girtnerei® und sind partiell als Bestand des Gértnerviertels anzusehen,
dessen Fortbestehen bis heute die Hochrangigkeit des Stadtdenkmals
Bamberg mitbegriindet. Uberbauungen des traditionellen Girtnerlandes
sind wie mit der geschlossenzeiligen Anlage der Klosterstrafle bereits
Ende des 19. Jahrhunderts erfolgt.

Die siidliche Begrenzung dieses Quartiers bildet die Luitpoldstrafle, deren
geschlossene, boulevardartige Anlage des ausgehenden 19. Jahrhunderts
einen grofstdadtischen Charakter vermittelt.

Im Kern des Gebietes liegt das Bahnhofsgebdude mit diversen Neben-
gebéduden und seinem Vorplatz als zentralem Knotenpunkt. Stidwestlich
bzw. siidlich folgen die Komplexe des ehemaligen Hauptpostamtes und
des Atrium-Einkaufszentrums, deren Anlage in den 70er und 80er Jahren
des 20. Jahrhunderts einen erheblichen Eingriff in die Stadtstruktur
bedeutete. Im stidlichen Anschluss wird das Gebiet durch den Verlauf
der Pfisterbriicke begrenzt.

Parallel zur Bahntrasse, zwischen Ludwigstrale im Westen und entlang
der Brennerstral3e im Osten befinden sich zahlreiche Bahnnebengebéude,
die heute noch durch die Deutsche Bahn und verschiedene Gewerbe-
betriebe genutzt werden. Diese Bereiche sind mit Brachflachen, Parkplét-
zen und diversen Zwischennutzungen durchsetzt.

Im Stidosten umfasst das Teilgebiet den inselartigen Block Annastraf3e/
StarkenfeldstraBe, der weitgehend durch eine Mischung aus gértnerisch
genutzten Fldchen, Brachen und Kleingérten charakterisiert ist.

Bild links:

In der Bildmitte
das Unterschungs-
gebiet am Uber-
gang zwischen
Innenstadt und

Bamberg-Ost

Bild oben rechts:
Blick vom
Bahnhof in die
LuitpoldstraBBe

Bild unten rechts:
Schragaufnahme
von Sud-Osten
auf das Gebiet um
den Bahnhof
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1. DATENERHEBUNG

1.2 Geschichte
des Gebietes

ZEITTAFEL

11. Jhd.: Grindung des Stiftes St. Gangolf
Ostlich der Regnitz

Ab 16. Jhd.: Bamberg gilt Gberregional als
bedeutende Gartnerstadt

Mitte 18. Jhd.: Entwicklung des Gebaude-
typus ,Gartnerhaus” — bleibt maBgeblich
bis ins 20. Jhd.

Mitte 19. Jhd.: GroBte Ausdehnung der
Bamberger Gartnerei nach Anzahl der
Betriebe (ca. 540)

1844: Eisenbahnanbindung Bambergs an
die Ludwig-Std-Nord-Bahn

Ab 1873: Ausbau des StraBenzuges der
heutigen LuitpoldstraBBe als Verbindung
zur Innenstadt

Ab Ende 19. Jhd.: Bauliche Verdichtung
und ,Verstadterung” des Gartnerlandes

1856-58/1899-1901/1908-09: Umbauten
und Erweiterungen des Bahnhofsgebaudes

Anfang 20. Jhd.: Ersatz der Bahniibergange
durch Unterfuhrungen(Zollner-u.Memmels-
dorfer Str.); Verlangerung der Ludwigstr.

nach Norden mit ,Durchbruch” Klosterstr.

1973-76: Abbruch u. Errichtung eines neuen
Hauptpostamtes am Bahnhofsvorplatz

1989-90: Errichtung des , Atrium” auf
dem Areal des ehem. Guterbahnhofs

1998-2000: Umorganisation des Bahnhofs-
gebaudes; Errichtung neuer Bahnsteige
und einer neuen Bahnsteigunterfihrung

PLANVERZEICHNIS
Plan 1.2 a: Gebiet um 1825

Plan 1.2 b: Gebiet um 1870

1.2.1 Geschichte bis zum Bau

Bild oben links:
Ausschnitt Zweidler-
Plan von 1602

Bild Mitte links:
Blick in die Luitpold-
straBe um 1900

Bild unten links:
Bamberger Bahnhof
um 1900

Bild oben rechts:
Schematisierter
Grundriss Bamberger

Gértnerhaus um 1800

Bild Mitte rechts
und unten rechts:
Bamberger Gértner-
und Héckermuseum

in der MittelstraBBe

der Eisenbahn

Gesamtstédtisch ist Bamberg durch die Teilbereiche Bergstadt, Inselstadt und
Girtnerstadt charakterisiert. Den Siedlungskern der Gértnerstadt 6stlich der
Regnitz stellt die Immunitét der Theuerstadt, mit dem Stift St. Gangolf dar.
Sie war zu der Stiftung des Bistums Bamberg im 11. Jahrhundert neben fiinf
weiteren Stiften gegriindet worden. Bamberg entwickelte sich somit aus
verstreuten Siedlungskernen zur ,,offenen Stadt®.

Mitte des 14. Jahrhunderts erfolgt als weiterer Siedlungsschwerpunkt Gstlich
der Regnitz die Fiirstbischofliche Griindung der Siedlung ,,Wunderburg*.
AuBerdem die Anlage einer Kapelle, des spidteren Dominikanerklosters zum
Heiligen Grab, sowie der Siechenhéduser und Spitéler.

Die bedeutende Nord-Siid-Strae von Erfurt nach Regensburg war bereits vor
der Stiftung des Bistums Bambergs vorhanden. Die spatere Wegefiihrung als
alter Steinweg® etwa im Verlauf der heutigen Heiliggrab-/Josefstrae erfolgte
aufgrund der Anziehungskraft durch die wachsende Bedeutung der Stadt.
Auf 1312 ist die erstmalige Erwdhnung der Seesbriicke datiert, Vorgdngerin
der heutigen Kettenbriicke. Infolge der Attraktivitit dieser direkten Verbin-
dung zur Inselstadt wurde nun der ,,neue Steinweg®, im Verlauf der heutigen
Konigstrae angelegt.

Dieses Wegenetz bildete die Grundlage fiir die weitere Besiedlung und
Bewirtschaftung der Stadtgebiete 6stlich der Regnitz.

Ausgehend von den beschriebenen Siedlungsschwerpunkten und vom Wege-
netz entwickeln sich nebeneinander zwei landwirtschaftlich gepragte, stdd-
tische Siedlungsgebiete, deren Zweiteilung fiir das Gebiet Ostlich der Regnitz
jahrhundertelang bestimmend bleibt. Dies fiihrt im 19. Jahrhundert zu der bis
heute gebrauchlichen Trennung von ,,Oberer Gértnerei um das Stift St. Gangolf,
der Immunitat Theuerstadt zugehorig, und zur stadtischen ,,Unteren Géartnerei®,
zur Stadtpfarrei St. Martin gehdrig, mit Schwerpunkt siidlich des Siechen-
hauses bei der heutigen Ottokirche.

Der Ubergang vom Ackerbau zum Gartenbau vollzog sich erst allméhlich.
Voraussetzung war eine Verbesserung der Boden und gute Absatzmoglich-
keiten durch einen Nachfrageanstieg.

Begiinstigend hierfiir wirkten sich ein mildes Stadtklima mit verkiirzter Frost-
periode im Vergleich zum Umland, sowie der Juraanstieg im Osten als Schutz
der Niederung des Bamberger Beckens aus.

Die Bodenverhiltnisse des Flussschwemmlandes kamen dagegen der Girt-
nerei anfangs nicht entgegen: Zunichst vorhandene kalkarme, tiberwiegend
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1. DATENERHEBUNG

sandig-kiesige Auenlehme mussten zur landwirtschaftlichen, und dariiber hinaus gértne-
rischen Nutzung verbessert werden. Die heute liberaus hohe Bodenfruchtbarkeit erfolgte
erst durch jahrhundertelange Zusetzung von organischem Diinger (Bodenmelioration).
AuBlerdem erstreckte sich die Ausdehnung des Hauptsmoorwaldes zunéchst noch bis nahe zum
ostlichen Regnitzufer. Im Bereich spéter gerodeter Flidchen gab es zahlreiche Moore, Feucht-
gebiete und Seen, die erst in ein Be- und Entwésserungssystem eingebunden werden mussten.

Erste Erwdhnungen der Bamberger Girtnerei finden sich ab dem 11./12. Jahrhundert in
Urkunden, wo zwischen ,,ager* (Acker) und ,,hortus® (Garten) unterschieden wird.

Mitte des 14. Jahrhunderts ldsst die Erwdhnung vom Verkauf eines ,,...garten mit boden... zu
teurstat hinter dem H. Grab gelegen...* und eines ,,Fritz Pleisener als Gértner zu Teurstat™ im
Zusammenhang mit dem Verkauf seines ,,Gartenveld* bereits auf Freilandgértnerei schlieen.
Die Zahl der Girtner stieg bestindig von ca. 30 Gértnerfamilien um 1400 auf 70 zur Mitte des
15. Jahrhunderts. Bamberg galt ab dem 16. Jahrhundert, wie Erfurt und Ulm, als eine der Garten-
stiadte des Reiches, mit Spezialisierung auf bestimmte Produkte wie Siiholz oder Samenbau.

Der Zweidler-Plan von 1602 ldsst auf die Siedlungsweise der Bamberger Girtner im
ausgehenden Mittelalter schlie3en:

Entscheidend fiir den Fortgang der Besiedlung waren die in Nord-Siid-Richtung verlau-
fenden Stralenziige parallel zum Steinweg. Von der Theuerstadt ausgehend hatte sich die
Besiedlung abschnittsweise ausgedehnt und im Norden die Siechenhiuser, im Osten das
Dominikanerinnenkloster Heiliggrab und im Stiden die Wunderburg erreicht.

Entlang der Hauptverkehrsstraen ist eine geschlossene Bebauung zu erkennen. So entlang
der Lausing (Kunigundenruhstraie) und des Steinwegs (Siechenstrafie/Konigsstralie).

Die Aufreihung der einzelnen Girtnergehofte entlang der Josephstralle, Kaimsgasse, Mittel-
gasse (Mittelstra3e), Heiliggrabstralie, auf der Ostseite der Egelseestralle und beidseitig des
Hundsbtihls (Niirnberger Strafle) war dagegen eher offen.

Die Felder waren im allgemeinen eher quadratisch und nicht — wie spéter tiblich — langgestreckt.
Im Zweidler-Plan wird zwischen Gérten und Getreidefeldern durch Einzdunung der Gér-
ten unterschieden, wobei nur einige Gérten Hofanschluss hatten.

Uber das 17. bis ins 18. Jahrhundert erfolgte, als Folge der Realteilung, ein Anwachsen der
Meisterbetriebe auf ca. 400, was zu einer standigen Verkleinerung der Betriebe fiihrte. Daraus
resultiert die heute fiir das Gebiet noch typische schmale Parzellierung. Die Verkleinerung der
Betriebe konnte kompensiert werden, wenn die Produktion auf Spezialisierung, z.B. Samen-
gértnerei, umgestellt wurde. Andererseits gab es auch Abwanderungsbewegungen zahlreicher
Girtnerfamilien, zum Beispiel zu Beginn des 18. Jahrhunderts nach Westpreuf3en.

Diesen Faktoren folgte auch die Entwicklung des Gebédudetypus ,,Gértnerhaus*:

Einfluss hatten hier auch die Folgen PreuBlischer Einfélle im sieben Jdhrigen Krieg 1758
im Bereich der Géirtnerei, wobei zahlreiche Anwesen zerstort wurden. Der Wiederaufbau
wurde insbesondere durch die Stiddtische Verwaltung gelenkt.

Dabei mussten die Gebiude aus Stein errichtet sein, wie es fiirstbischhofliche Baumandate
schon lange forderten. Entsprechend der damaligen Gestaltungsweise wurde eine grof3t-
mogliche RegelméBigkeit verordnet: Die eingeschossigen Gértnerhiuser waren jetzt in Ketten
gereiht und durch Brandwénde getrennt und gesichert.

Diese MafBnahmen hatten Vorbildcharakter fiir die kiinftige Entwicklung bis ins 20. Jahrhun-
dert. Das traufseitige Géartnerhaus, welches ein Beispiel fiir den weit verbreiteten Typus des
Kleinbauern- oder Kolonistenhauses war, wurde damit in Bamberg zur Regel. Bis heute sind
noch ca. 250 Girtnerhéuser in unterschiedlichsten Uberformungen in Bamberg erhalten.
Kennzeichnend ist die grole Wagendurchfahrt, da das Tordurchfahrtshaus die gesamte Grund-
stiicksbreite einnahm, dies auch aufgrund der schmalen Parzellierung infolge der Realteilung.
Oftmals gelangte man durch eine riickwirtig freistehende Scheune in den Hausgarten.

Die Anbauflichen der Gértnerbetriebe waren nach Lage und Funktion dhnlich differenziert:
Die Hausgérten waren durch ein milderes Stadtklima und von der Bodenfruchtbarkeit
(Melioration) her begiinstigt. Sandsteinmauern schiitzten vor Wind und speicherten Wirme
fiir den Anbau empfindlicher Kulturen und die Aufzucht junger Pflanzen.

Innerhalb der stddtischen Bebauung liegende Felder wurden meist fiir Gemiiseanbau in Frei-
landkulturen genutzt. AuBerhalb der Stadt gelegene Felder dienten hauptsichlich dem Getrei-
de- und Futteranbau.

Im friihen 19. Jahrhundert wurde durch die Sékularisation vielen Gértnern erméglicht eigenes
Land aus dem ehemaligen Besitz des Hochstifts und der Kloster zu erwerben. Dies fiihrte
zu einem weiteren Anwachsen der Betriebe und damit zu einer weiteren Verdichtung des
Girtnergebietes, wodurch die iiberwiegende Zahl der Straenziige mit geschlossenzeiliger,
traufseitiger Bebauung versehen wurde. Der Urkatasterplan von 1825 zeigt diesen Zustand
deutlich. Im Untersuchungsgebiet findet sich der Stralenzug der Heiliggrabstrale als dltester
in dieser Form bebaute. Hier stammen die &dltesten Hauser noch aus dem 18. Jahrhundert
(Heiliggrabstr. 12 und 14), die urspriingliche Eingeschossigkeit ist aber nicht mehr vorhanden.
Mitte des 19.Jahrhunderts erreichte die Bamberger Girtnerei nach Zahl der Betriebe mit
540 (heute weniger als 70) ihre groBite Ausdehnung und hatte nach wie vor eine sehr
erfolgreiche Stellung, wie sich durch Preise auf Landes- und auch Weltausstellungen
fiir Bamberger Ziichtungen zeigte.

Weite Teile des Untersuchungsgebietes waren damals dementsprechend unbebaute landwirt-
schaftliche Nutzfliche.
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1. DATENERHEBUNG

LuitpoldstraBe:
Die unterlegte
Karte zeigt den
Uraufnahmeplan
von 1822 mit
handschriftlichen
Eintragungen
um 1842.

Blau hinterlegt
ist die Bebauung
um 1900

1.2.2 Geschichte vom
19. Jahrhundert bis in die
Gegenwart
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Bild oben rechts und Mitte rechts:
Gasthof Goldene Rose vor dem Abriss
um 1872. An dieser Stelle wurde die
Kreuzung LuitpoldstraBe/KénigstraBe
angelegt

Bild unten rechts:
Blick in die LuitpoldstraBe um 1900

PLANVERZEICHNIS
Plan 1.2c: Gebiet um 1960

Plan 1.2d: Gebiet um 2008

Gravierende Verdnderungen fiir das Gebiet brachte die Anbindung Bambergs an die Ludwig-
Stid-Nord-Bahn im Jahre 1844. Aus Kostengriinden und aufgrund der tiberregional bestimmten
Trassenfiihrung wurde die Eisenbahnstrecke am ostlichen Stadtrand auf unbebauten Acker-
flichen entlang gefiihrt. Die Entscheidung fiir die Lage des Bahnhofes au3erhalb des bebauten
Gebietes erforderte eine neue ErschlieBung zur Innenstadt, die schrittweise erfolgte.

Zunichst flihrte die damals so benannte Eisenbahnstraf3e (Luitpoldstraie) fast senkrecht vom
Bahnhofsplatz, dem Verlauf zweier Gértnerparzellen folgend bis zur Heiliggrabstralle
und endete vorerst dort. Hier folgte vom Bahnhofsplatz ausgehend eine offene Bebauung.
Uber die 1865 errichtete Sophienbriicke wurde im zweiten Schritt eine Verbindung zwischen
Innenstadt und Konigstralie hergestellt. Erst ab 1873 wurde der Ausbau des Abschnitts zwi-
schen Heiliggrabstrae und Konigstralie mit dem Durchbruch am heutigen Luitpoldeck (Gast-
hof Goldene Rose) fortgesetzt und eine durchgéngige Verbindung vom Bahnhof zur Innenstadt
erreicht. Anlésslich eines Besuches des Prinzregenten Luitpold wurde die Eisenbahnstrafle
in LuitpoldstraBe umbenannt. Dem Selbstverstiandnis der Zeit entsprechend durchschneidet
der boulevardartige, prachtige Straenzug die Strukturen der Gartnerstadt massiv, verlauft
in seinem ersten Bauabschnitt aber dennoch auf vorhandenen Parzellen- und Wegstrukturen.
Neben zahlreichen Gértner- und Biirgerhdusern musste zu seiner Anlage auch das Gertruden-
spital abgerissen werden.

Neben der Luitpoldstrale war auch die Anlage der Ludwigstral3e Teil des neuen stiddtebau-
lichen Konzeptes, dessen Kopf der Bahnhof war. Er war in der wirtschaftlichen Entwicklung
des 19. Jahrhunderts in Bamberg der wichtigste Faktor und Anziehungspunkt fiir die Ansiedlung
von Industrie- und Gewerbebetrieben. Auffilligstes Beispiel hierfiir ist noch heute die im
Norden an das Untersuchungsgebiet angrenzende Mélzerei Weyermann.

Durch die geschlossene Blockrandbebauung entlang der Luitpoldstrale wurde das Gértner-
viertel durchbrochen und gleichsam dahinter ,,verborgen®. Infolge der neuen, innerstid-
tischen Lage stieg der Druck zu Verdnderungen im gértnerischen Kerngebiet. Durch die
zentrale Bedeutung der Eisenbahn war das Gértnergebiet plotzlich in den Bereich der Innen-
stadt gelangt.

In der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts kam es zu einer raschen baulichen Verdichtung in
Bereichen des Gértnergebietes und somit zu einer ,,Verstadterung™ der Gartenlandschaft. Hohe
Bodenpreise wirkten als Verkaufsanreiz und forderten die Nutzungsinderung. Uberwiegend
entstand eine zweigeschossige Wohnzeilenbebauung. Anhand von Baulinienplédnen wurden
entlang des bestehenden Wegenetzes einzelne Stralenziige erstmalig und mit nicht gértnerischen
Wohnhiusern bebaut sowie vorhandene Héuser teilweise aufgestockt. Dabei wurde an eine
eventuelle Verbreiterung der Strallenziige gedacht, was sich heute noch in diversen Riickspriingen
zwischen den Bebauungsphasen zeigt. Als Beispiel fiir diese Zeilenbebauung befindet sich inner-
halb des Untersuchungsgebietes die Bebauung der SiidstraBenseite in der Klosterstrale.
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1. DATENERHEBUNG

Aufgrund der Verdringung und der Abwanderung aus dem seit Jahrhun-
derten besiedeltem Kerngebiet der Gértnerei nimmt die Zahl der Betriebe
zum Ende des 19. Jahrhunderts deutlich ab. Viele Gértner ziehen in Gebiete
jenseits der Bahnlinie, vorzugsweise entlang der Hauptausfallstralen
(Memmelsdorfer Straie, ZollnerstraBe, Podeldorfer StraB3e, Hallstadter
Strale) und errichten dort #hnliche Strukturen wie im Kerngebiet.

Das erste Stationsgebdude des Bahnhofs wurde zwischen 1844 und 1846
errichtet und war deutlich kleiner als in der heutigen Auspragung, deren
Kern es teilweise noch bildet. Aus drei Gebdudeteilen zusammengesetzt,
einem mittigen Betriebsgebdude mit Pyramidendach und daran seitlich
angrenzend zwei giebelstindigen Wartesélen, waren die Gebdudeteile mit
gedeckten Bogengingen verbunden. Die Auflenmauern waren bereits mit
gelblichem Sandstein ausgefiihrt und auch die Dachdeckung, wie heute in
Schiefer ausgefiihrt. Die Gleisanlage liberdeckte urspriinglich eine 100m
lange Einstiegshalle aus Holz. Im nordlichen Fliigelbau waren die Warte-
sdle der 1. und 2. Klasse, im stidlichen Fliigelbau ein Wartesaal fiir die
3. Klasse untergebracht.

Bereits 1856-58 erfolgt die erste Umbauphase, da Bamberg durch die
Eroffnung der Hauptstrecke Frankfurt — Bamberg — Leipzig Verkehrs-
knotenpunkt wurde und die Kapazititen nicht mehr ausreichten. Die
Fliigelbauten wurden vorgezogen und auf drei Geschosse erhoht, die
Hofe iiberbaut und mit dem nun vortretenden Mitteltrakt zu einem zwei-
geschossigen Quertrakt verbunden. Diesem wurde in ganzer Breite eine
Veranda vorgestellt.

In einer weiteren Umbauphase um 1899-1901 erfolgte eine Erweiterung
durch Fliigelbauten und eine Erhchung des Quertraktes. Ein Salon fiir die
,hoheren Herrschaften” im neobarocken Stil wurde sehr prunkvoll ein-
gerichtet. Dieser sogenannte ,,Konigsaal® ist allerdings heute nicht mehr
vorhanden.

Um 1908/09 wurde dem Hauptgebdude der kubische ,,Fahrkartenpavillon*
vorgelagert.

1979 fand eine umfassende Renovierung verbunden mit einer grund-
legenden Umorganisation der Innenrdume statt, 1998-2000 wurden die
Bahnsteige mit Uberdachungen neu errichtet und auch die FuBginger-
unterfiihrung neu angelegt. Zuletzt wurde im Stidfliigels ein Schnell-
restaurant eingebaut.

Die gesamte Platzfliche des Bahnhofvorplatzes war urspriinglich im
Besitz der Eisenbahngesellschaft und entsprechend einheitlich gestaltet,

\

Historische
Meliorationsmauer
und Gértner-
felder zwischen
KlosterstraBe und

HeiliggrabstraBe
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1. DATENERHEBUNG

wobei das Stationsgebdude den Kopf der Anlage bildete. Gegentiber dem Bahnhofsgebaude
standen die in Korrespondenz zueinander errichteten Fliigelbauten von 1890 und bildeten
einen reprasentativen Prospekt am Zugang zur Stadt. Von ihnen ist heute noch das Gebdude
LudwigstraBe 27/Luitpoldstrae 55 erhalten. Das Konzept der Randbebauung des Vorplatzes
fand erst 1941 seine Vollendung durch die Errichtung des sogenannten ,,Ladenbaus® am
nordwestlichen Platzrand am Eingang zur Luitpoldstral3e.

Einschneidende stadtebauliche Veranderungen fanden rund um den Bahnhofsplatz haupt-
sdchlich in der Nachkriegszeit statt:

Der Bereich des heutigen E.ON-Gelidndes hatte sich bereits seit Anfang des 20. Jahrhunderts
in den Blockinnenbereich ausgedehnt. Als markanteste Entwicklung kann hier wohl die
Errichtung des Biirohochhauses zu Beginn der 1960er Jahre angesehen werden.

Dem Neubau des Hauptpostamtes in den Jahren 1973-76 ging der Abbruch des Vorginger-
baus voraus, der als spiegelbildliches Pendant zum noch bestehenden Gebiaude Ludwig-
stralle 27/Luitpoldstralle 55 den Platz symmetrisch nach Stidwesten schloss. Durch die
Dimensionierung des neuen Komplexes ist die dominante Stellung des Bahnhofgebdudes im
Platzraum zuriickgedringt worden. Dies wurde Ende der 1980er Jahre am stidlichen Platz-
abschluss durch die Errichtung des Atrium noch verstarkt.

Der Bahnbetriebshof war urspriinglich im nordostlichen Teil des Bahngelandes, gegeniiber
dem Stationsgebdude jenseits der Gleisanlagen gelegen. Als Relikt dieser Anlage ist heute
noch das Gebdude Brennerstralle 9-9b in der Substanz von 1842 erhalten.

Zusammen mit der Anlage der BrennerstraBe Anfang des 20. Jahrhunderts wurde das
bahnflankierende Geldnde Gstlich der Gleise neu organisiert, Betriebsbauten teilweise in
Wohnhéduser umgewandelt und von der Brennerstrae aus erschlossen. Weitere bahnbe-
gleitende Bauten entstanden bis Ende der 50er Jahre entlang der gleisseitigen Brenner-
strale in einer nach Betriebsbedarf gestreuten, offenen Bauweise, meist durch Vorgérten
vom Stralenrand abgesetzt.

Anfang des 20. Jahrhunderts wurden die beschrankten Bahniibergdnge an der Zollner- und
Memmelsdorfer Straie durch Unterfiihrungen ersetzt. AuBerdem wurde die bis dahin an der
Klosterstrae endende Ludwigstra3e nach Norden zur Memmelsdorfer StrafSe hin verldngert.
Der dafiir notwendige Abriss des Hauses Klosterstraf3e 11 erfolgte 1935 und ist heute noch
an der freistehenden Brandwand der Klosterstrae 9 ablesbar.

In der Nachkriegszeit wurde im Osten Bambergs das stddtebauliche Leitbild des ,,flieBen-
den Raumes* zwischen Memmelsdorfer- und Zollnerstrale umgesetzt, das kurz vor der
Bahnlinie endet und dartiber hinaus Richtung Innenstadt fortgesetzt werden sollte. In
diesem Sinne zielte der Generalverkehrsplan von 1962 darauf ab, diese Strukturen bis zur
Regnitz fortzusetzen und den ,,Inneren Ring* zwischen Lowenbriicke und Zollnerstralle
mit einer vierspurigen Verbindungsstrafle als ,,Durchbruch® durch das Gértnergebiet zu
schlieBen. Begleitend wurde ein Bebauungsplan aufgestellt, der eine Flankierung der

Trasse durch mehrgeschossige Wohnriegel, einem Einkaufszentrum und einem neuen
Rathaus-Hochhaus vorsah.

Die Planungen scheiterten insbesondere an massiven Biirgerprotesten und spitere, abgespeckte
Varianten an verdnderten stddtebaulichen Leitbildern in den folgenden Jahrzehnten. Formal
hielt man jedoch lange an den Planungen fiir den Durchbruch fest, erst 2000 kam der Auf-
hebungsbeschluss fiir diesen Bebauungsplan. Die Hochhausscheiben von Post und E.ON
vermitteln dennoch einen Eindruck von der iirspriinglichen Idee.

Paradoxerweise stellte die, mit dem auf Kahlschlag angelegtem Bebauungsplan verbundene
Veridnderungssperre einen unfreiwilligen denkmalpflegerischen Beitrag dar, da sie lange
eine Aufstockung oder Modernisierung der historischen Gértnerhéduser einschriankte.

Eine weitere NeubaumafBnahme, die in den letzten zwanzig Jahren entstand, ist die Auf-
stockung des Atrium um ein Multiplexkino.

Bedingt durch die Privatisierung von staatlichen Energieversorgern, der Post sowie der Bahn,
fanden hinsichtlich der Besitzerstrukturen erhebliche Verdnderungsprozesse statt:

Die ehemals im 6ffentlichen Eigentum genutzten Gebdude wurden zu renditeorientierten
Immobilienobjekten, was im Untersuchungsgebiet an zahlreichen Nutzungsinderungen der
letzten Jahre exemplarisch deutlich wird.

Bild oben links:
Stationshauptgebdude vor 1856

Bild oben rechts:
Bahnhof um 1905

Bild unten links:
Bahnhof um 1955

Bild unten rechts:

*  Zeitgendssischer

Blick auf den
Bahnhof
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Bild oben:
Bauliche Zeit-
schichten in der

LuitpoldstraBBe

Bild unten:
Uberformtes
Gértnerhaus,
HeiliggrabstraBe,
im Kern vor 1800

1.3 Baualter

Die Zeitstaffelung des Baualtersplan beginnt, entsprechend der Entwicklung des Gebietes,
erst in der Mitte des 19. Jahrhunderts. Vorher war der Bereich weitgehend unbebaut und
bestand in der Regel aus AuBlenfluren der Gartner. Nur die Heiliggrabstra3e und der ostliche
Abschnitt der Lausing (Kunigundenruhstraf3e) lagen am dufiersten bebauten, ostlichen Stadt-
rand Bambergs. In der Heiliggrabstrae (Nr. 12 und 14) stehen auch die zwei éltesten erhal-
tenen Gebidude des Untersuchungsgebietes, beide zumindest im Kern aus dem 18. Jahrhundert.

Eine erste ErschlieBungsphase erfahrt das Gebiet um 1840 mit der Anlage der Eisenbahn-
strecke, des Bahnhofstationsgebidudes und diverser Bahnbetriebsgebidude. Heute sind im
Kern noch Teile des Stationsgebdudes von 1844 und eines ehemaligen Betriebsgebédudes
von 1842 (Brennerstralle 9/9a/9b) erhalten.

Die eigentliche bauliche ErschlieBung des Gebietes erfolgt erst ca. 30 Jahre nach Eroffnung
der Eisenbahnstrecke, mafgeblich im Zeitraum von 1870 bis 1900. Aus dieser Phase stammt
nahezu der gesamte Stralenzug der Wohnbebauung in der Klosterstraf3e, die aus ehemaligen
Girtnerhédusern bestehende nordliche Hiuserzeile der Miinzmeisterstrae sowie die erhal-
tenen historischen Gebédude in der Luitpold- und LudwigstraSe. Auflerdem sind das heutige
Erscheinungsbild des Stationsgebdudes sowie die meisten Bahnnebengebdude in der typischen
Ausfiihrung als Sandsteinquaderbauten in die Zeit um 1900 zu datieren.

Zwischen den beiden Weltkriegen in der ersten Halfte des 20. Jahrhunderts fand eine
weitere Nachverdichtung des Gebietes statt: Mitte der 1920er Jahre entstanden Teile der
Werkshallen in der Ludwigstralie 22. Aus den 1930er Jahren stammen die Wohngebéude
Ludwigstrale 37 sowie Miinzmeisterstraie 6, auerdem zahlreiche Riick- und Nebenge-
baude in den Blocken um die Heiliggrab- und Klosterstrafe.

1941 wurde die nordwestliche Raumkante des Bahn-

hofsvorplatzes mit Errichtung des sogenannten Laden-
baus des ehemaligen Uberlandwerkes (heute E.ON)
geschlossen. Aus dieser Zeit stammt auf demselben
Gelédnde ein Biirohaus im Blockinnenbereich. Eben-
falls in der zeittypischen Ausprigung wurde zur selben
Zeit in der Brennerstralle 13a an der Ecke Zollnerstrafle
ein Komplex mit Wagenhallen und Verwaltungsgebédude
einer Fahrleitungsmeisterei der Reichsbahn errichtet.

-

PLANVERZEICHNIS

Plan 1.3: Baualtersplan

Die vom wirtschaftlichen Aufbau und Aufschwung gepragte Zeit nach dem
zweiten Weltkrieg bis Ende der 1980er Jahre bringt abermals eine weitere
Verdichtung des Gebietes sowie einige stadtbildprigende Verdnderungen.

Eine Reihe von meist eingeschossigen, gewerblichen Zweckbauten ohne
gestalterischen Anspruch entsteht in dieser Zeit im nordlichen Abschnitt
der LudwigstraB3e sowie vereinzelt im Bereich der Brennerstraf3e.

Im Bereich der Blocke Miinzmeister- Kloster- und Heiliggrabstraf3e findet
eine weitere Verdichtung mit Neben-, Riickgebduden und insbesondere
Garagen statt.

In der Luitpoldstrae werden insbesondere die Erdgeschossbereiche der
Einzelhandelsflichen in den Bereich der ehemaligen Hinterhofe erweitert,
sowie griinderzeitliche Wohngebiaude entkernt oder generalsaniert.

Auf dem Grundstiick des ehemaligen Uberlandwerkes werden Ver-
waltungs- und Betriebsbauten in der fiir die 1960er und 1970er Jahre
typischen, zweckorientierten Formensprache errichtet. Hervorzuheben
ist hierbei das stdadtebaulich signifikante Verwaltungshochhaus. Diese
Entwicklung wird mit der Neuerrichtung des ehemaligen Hauptpost-
amtes am Bahnhofsvorplatz in den Jahren 1973-76 fortgesetzt und endet
vorerst mit der Errichtung des Atrium-Einkaufszentrums 1990.

In der Zeit seit 1990 haben im Untersuchungsgebiet keine signifikanten
baulichen Verdnderungen mehr stattgefunden, abgesehen von Instand-
setzungen und einigen qualitativ hochwertigen Modernisierungen privater
Hauseigentiimer sowie der Aufstockung des Atrium um ein Multiplex-
kino und der Neuerrichtung der gesamten Bahnsteiganlagen samt Unter-
fiihrung und Uberdachungen.
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PLANVERZEICHNIS

Plan 1.4: Denkmalpflegerischer
Interessenplan

1.4 Denkmalpflegerische
Interessen

Der Text ,,Denkmalpflegerische Interessen* sowie der zugehorige Plan Nr. 1.4 wurden
in enger Abstimmung mit dem Bayerischen Landesamt fiir Denkmalpflege erstellt bzw.
nachrichtlich tibernommen.

Einzeldenkmaler

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich 12 Einzeldenkmadler die in der Denk-
malliste des Bayerischen Landesamtes fiir Denkmalpflege eingetragen sind (Ausziige daraus
am Ende dieses Abschnitts). Diese verteilen sich auf die drei strukturell unterschiedlichen
Bereiche des Gebietes:

B Zum einen eine Gruppe von Gebiduden, die dem Bahnhof und umliegenden Dienst- und
Betriebsgebiduden zuzurechnen ist. Neben dem Stationsgebédude, nach mehreren Erwei-
terungsphasen im Kern von 1844 erhalten, stammt das Gebdude Brennerstrae 9/9a/9b
als Teil des ehemaligen Betriebshofes ebenfalls noch aus der Zeit um 1842. Die anderen

Bild oben links:
Ehemaliges Bahn-
betriebsgebédude
aus der Entste-
hungszeit des
Bahnhofs (1842) in

der Brennerstral3e

Bild oben rechts:
Stadtbildprdgendes
Gértnerhaus Ecke
MtdinzmeisterstraBBe/

Spiegelgraben

Bild unten:

Alte und neue
Grenzen: Beginn
des Stadtdenkmals
Bamberg an der
ZollnerstraBBen-

unterfihrung

Einzeldenkmiler im direkten Bahnhofsumfeld sind in der Regel in der Zeit um 1900
erbaut, bilden aber als Sandsteinquaderbauten mit Schieferdeckung zusammen mit den
dlteren Denkmadlern ein einheitliches Bild.

B Zum zweiten, Gebédude die im Zusammenhang mit dem auf den Bahnhof bezogenen,
reprdsentativen Stralenzug der Luitpoldstrae stehen. Dies sind die Hauser Luitpold-
stralle 39, 45 und 47.

B Zum dritten schlieBlich Einzeldenkmaéler mit Bezug zum alten Gértnerland. Dies sind
die Wohnhéuser Klosterstraf3e 1 und 3 um 1865, sowie Heiliggrabstralie 12, das &lteste
Gebédude im Untersuchungsgebiet, ein Géartnerhaus aus dem 18. Jahrhundert.

Denkmalvorschlage

Zur Aufnahme in die Liste der Einzeldenkmaler sind vier Bahnnebengebédude vorgeschlagen,
die sich nach Bauzeit um 1900 und Art der Ausfiihrung in die Gruppe der bereits in der
Denkmalliste eingetragenen Bahnnebengebdude einfiigen und diese vervollstindigen
(LudwigstraBBe 18, Brennerstrale 13, Pergola nérdlich des Stationsgebidudes, Flur 5137/2
heute Imbiss siidlich des Stationsgebdudes).

AuBerdem die Gebdude Ludwigstraie 27/Luitpoldstrafe 55 (um 1890) sowie Luitpold-
strale 51 (um 1941), welche die nordwestliche, historische Raumkante des Bahnhofsvor-
platzes bilden.

SchlieBlich noch das Gebdude Heiliggrabstrale 14, das im Kern als Gértnerhaus im 18.
Jahrhundert entstanden ist.

Stadtbildpragende Gebaude

Das Untersuchungsgebiet wird im Bereich des Gértnerviertels weitgehend durch stadtbild-
priagende Gebidude bestimmt, also Gebdude, die aufgrund Ihres Baualters das historische
Stadtbild prdgen, auch wenn sie nicht die Kriterien fiir ein Einzeldenkmal erfiillen. Dies
sind im Bereich der Klosterstrae die geschlossenzeilige Wohnbebauung um 1900 sowie
in der Heiliggrab- und Miinzmeisterstrale die ein- und zweigeschossigen, traufstindigen
Giértnerhiuser.

Auf der ostlichen Bahnseite im Bereich der Brennerstraie wird das Stadtbild durch meist
ein- oder zweigeschossige Bahnbetriebsgebidude geprigt. Diese sind in einer offenen Bauweise
errichtet, und durch Vorgirten von der Strafle zurlickgesetzt. In den Bereichen Brenner-
straie 5-13 und vor der Brennerstrale 15 kommt daher auch dem Stralenraum eine wichtige
Bedeutung zu.
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Da

Dort wo die historischen Stadtstrukturen gestort, bzw. nicht mehr vorhanden sind, wurde
keine Bewertung der denkmalpflegerischen Interessen abgegeben. Dies sind die grof3-
flichigen Bereiche des Atrium-Einkaufszentrum, des ehemaligen Hauptpostamtes, Teile
des E.ON-Komplexes an der Luitpoldstrale mit Bauten der zweiten Hélfte des 20. Jahr-
hunderts sowie die eingeschossigen Gewerbebauten entlang der Ludwigstrafe, nordlich
der Zollnerstral3e.

Wichtige 6ffentliche Raume

Als zentraler 6ffentlicher Raum im Untersuchungsgebiet mufl der Bahnhofsvorplatz mit
seinen rdumlichen Beziehungen, insbesondere zur Luitpoldstralie, aber auch zu Teilen der
nordwestlichen Ludwigstralle, betrachtet werden.

AufBlerdem bilden die historischen Verldufe der HeiliggrabstraBBe und Klosterstrae sowie
die Unterfiihrung Zollnerstrae weitere wichtige Stralenrdume.

Historisch bedeutende Griinflachen

Die besondere Eigenart des Gértnerviertels ist durch die Verbindung von stddtischem und
dorflichem Charakter bestimmt. Dabei sind die historischen Bauten zusammen mit der
Parzellenstruktur und den offenen, gértnerisch genutzten Blockinnenbereichen von beson-
derer Bedeutung und deshalb auch Teil des UNESCO-Welterbes. Diese Strukturen sind
im Untersuchungsgebiet nordostlich der Heiliggrabstrae sowie im Bereich Miinzmeister-
stralie teilweise noch vorhanden.

AufBlerdem befinden sich noch eine Griinflidche als Rest der historischen Platzgestaltung
des Bahnhofsvorplatzes an dessen nordwestlicher Ecke, sowie die kleine Anlage eines
ehemaligen Biergartens mit wertvollem Baumbestand westlich des sogenannten Laden-
baus direkt an der Luitpoldstrale 51 auf dem E.ON-Gelédnde.

N

AUSZUG AUS DER DENKMALLISTE

Flur 5735/1 Klosterstr 1:

Flur 5734/2 Klosterstr 3:

Flur 5135 Ludwigstr. 14 + 16:

Flur 5136 Ludwigstr. 12:

Flur 5137 Ludwigstr. 8:

Flur 5136/4 (Bahnhofsvorplatz):

Flur 5137, Ludwigstr. 6:

Flur 1339, Luitpoldstr. 39:

Flur 1401 Luitpoldstr. 45:

Flur 1400/2 Luitpoldstr. 47:

Flur 1350, Heiliggrabstr. 12:

Flur 5131 Brennerstr. 9/9/9b:

Mietshaus, im Maximiliansstil, 1865 von
Georg Mossmeringer.

Mietshaus, im Maximiliansstil, 1865 von
Georg Méssmeringer.

Eisenbahn-Dienstgebaude, Doppelhaus
des spateren 19. Jhd.

Bahnhofsnebengebaude, nach 1847.
Bahnhofsnebengebaude, nach 1847.
Kiosk, Anfang 20. Jhd.

Bahnhof, Empfangsgebaude 1844/48 von
Friedrich Burklein, 1899 und 1900 erhoht
und erweitert, Vorbau 1908.

Zwei- bis dreigeschossiges Eckgebaude,
1861 von Caspar Dennefeld.

Doppelmietshaus, in Anlehnung an
niederlandische Barockformen
historistisch, 1892/93 von Gustav Haeberle.

Doppelmietshaus, in Anlehnung an
niederlandische Barockformen
historistisch, 1892/93 von Gustav Haeberle.

Traufseithaus, mit Mansarddach, 18./19. Jhd.

Ehemaliges Werkstattgebaude der
Ludwigs-Std-Nordbahn, zweigeschossiger
traufstandiger Sandsteinquaderbau

mit Blendbdgengliederung, 1842.

Quelle:
BLfD - online.
Stand 14.01.2008
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Heterogene
Nutzung des
Blockinnen-
bereichs zwischen
LudwigstraBe,
KlosterstraBBe und

LuitpoldstraBe

1.5 Bauliche Nutzung

PLANVERZEICHNIS

Plan 1.5a: Zahl der Vollgeschosse

Plan 1.5b: Bauliche Dichte GRZ

1.5.1 Maf3 der baulichen

Nutzung

Entsprechend der strukturellen Heterogenitit des Untersuchungsgebietes
stellt sich auch das Maf} der baulichen Nutzung unterschiedlich dar.

Parallel zum Verlauf der Bahnlinie ist die westliche Straenseite der
Brennerstrafe in offener Bauweise, meist mit ein- bis zweigeschossigen,
ehemaligen oder noch in Betrieb befindlichen Bahnbetriebsgebduden
bebaut. Aufgrund des hohen Freiflichenanteils zwischen den Gebiduden
und der Grofle der unbebauten Gleisflachen ergibt sich hier hinsichtlich
der Grundflichenzahl (GRZ) ein sehr geringer Wert. Ahnliches gilt fiir
die weitgehend gewerblich oder zum Bahnhofsbetrieb genutzten Grund-
stiicke an der Ostlichen Seite der Ludwigstrale. Das Atrium-Einkaufs-
zentrum bildet hierbei eine Ausnahme, da die Grundstiicksfliche nahezu
der Grundfliche des Gebédudes entspricht.

Entlang der Luitpoldstrae findet sich die hdchste bauliche Dichte
im Bereich der geschlossenen, traufstandigen, meist dreigeschossigen
Bebauung. Hier sind die Parzellen auch im riickwértigen Teil tiberbaut,
so dass die GRZ gegen 1,0 tendiert. Im Bereich der Flidche des E.ON-
Komplexes relativiert sich der Wert durch viele Freifldchen im Block-
innenbereich, die einer relativ dichten Bauweise entlang der Luitpold-
stralle gegeniiberstehen. Hinsichtlich der Geschosszahl ragt hier das
neungeschossige Hochhaus zusammen mit dem achtgeschossigen Hoch-
haus des ehemaligen Hauptpostamtes im gesamten Stadtbild heraus.

Der Bereich des Girtnerviertels mit einer in der Regel ein- bis zweige-
schoBigen, traufstindig geschlossenen Bebauung, weist meist eine relativ
geringe GRZ um 0,2-0,4 auf, da den Gebduden traditionell ein lang-
gestrecktes Gartenbaufeld zugewiesen ist.

Entlang der Klosterstrafie ist die Verdichtung deutlich héher, da die
zweigeschossige, um 1900 errichtete Wohnhauszeile tiber sehr kleine
Parzellen verfligt.
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1.5.2 Bauliche Nutzung der
Erd- und Obergeschosse

Bild oben,

Mitte links und
Mitte rechts:

Die Erdgeschosse
werden Uberwie-
gend flir Handel
und Dienst-

leistung genutzt

Bild unten:

In den Oberge-
schossen wird
tuberwiegend

gewohnt

PLANVERZEICHNIS

Plan 1.5¢: Nutzung der Erdgeschosse

Plan 1.5d: Nutzung der Obergeschosse

In der Luitpoldstraie konzentrieren sich in den Erdgeschossen des Untersuchungsgebietes
hauptsdchlich Einzelhandel fiir den tédglichen und sonstigen Bedarf sowie Schnellrestaurants.
Hier hat in den letzten Jahren, wie in der gesamten Luitpoldstra3e, ein haufiger Wechsel
der gewerblichen Mieter stattgefunden. Der bauliche Charakter der im Untersuchungsgebiet
liegenden, nordlichen Stralenseite der Luitpoldstra3e ist in den nachtriglich abgesenkten
Erdgeschossen durch offene Fassaden gekennzeichnet, die heute iiberwiegend durch Einzel-
handel genutzt werden. Die gegeniiberliegende stidliche Straienseite ist dagegen durch einen
eher geschlossenen Charakter mit Hochparterre gekennzeichnet.

Die groBte Verdichtung von Einzelhandel, Dienstleistung und Gastronomie findet sich
direkt am Bahnhofsplatz. Mit den Handels- und Dienstleistungszentren des Atriums, der
ehemaligen Hauptpost und dem Erdgeschossbereich des Bahnhofs stellt der Bereich ein
stiadtisches Nebenzentrum dar, welches das Potential besitzt im weiteren regionalen Bereich
eine attraktive Adresse zu sein, hierbei hinsichtlich der oben genannten Entwicklungen
jedoch derzeit Defizite bestehen.

Im Bereich der Wohnquartiere Heiliggrab-, Miinzmeister- sowie Klosterstrale finden sich
verstreut einige Dienstleistungsbetriebe und Gemeinbedarfseinrichtungen. Auflerdem gibt
es hier noch zwei Gértnereien, wobei eine im Nebenerwerb und eine nur noch zur privaten
Versorgung betrieben wird. Ansonsten tiberwiegt in den Erdgeschossen in diesem Bereich
die Wohnnutzung.

Entlang der bahnseitigen LudwigstraBe ist hauptsichlich eine gewerbliche Mischung aus
Handwerk, Einzelhandel und Dienstleistung anséssig, dazu Verwaltungseinheiten der
Bahn, das Zollamt sowie die Bundespolizei.

In der Brennerstrale finden sich hauptsidchlich Nutzungen des Bahnbetriebes, vereinzelt
auch Wohnnutzung in ehemals bahnbetrieblichen Gebéduden, aufierdem ein Einzelhindler
fiir Motorrader und eine Gaststitte.

Im Block um die Annastrale sind nur zwei Gebdude vorhanden: Eine Gartnerei und ein
freistehendes Einfamilienwohnhaus.

In den Obergeschossen des Untersuchungsgebietes dominiert weitgehend Wohnnutzung.
Ausgenommen davon sind einige Gebédude in der Luitpoldstrae, in denen Biiros und
Praxisrdume angesiedelt sind. In den oberen Etagen des Bahnhofes und des ehemaligen
Postgebdudes tiberwiegt eine Nutzung durch private und o6ffentliche Verwaltung sowie
zahlreiche Bildungs- und soziale Einrichtungen. Zusétzlich ist das Kino auf dem Dach des
Atriums als kulturelle Einrichtung vorhanden.
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Plan 1.5e: Nutzung 6ffentlicher und
privater Freiflachen

1.5.3 Nutzung offentlicher

und privater Freiflachen

Bei einer Betrachtung der Nutzung 6ffentlicher und privater Freifldchen ist der hohe Anteil
an Verkehrsflichen und deren Nutzung als Parkplétze aufféllig. Im 6ffentlichen Raum gibt
es dabei im gesamten Untersuchungsgebiet tiberhaupt keine Griinfldchen aufler einigem
stralenbegleitenden Griin. Der Anteil an Baumbestand, auch mit stadtbildprdgender Funktion
ist dagegen in weiten Teilen des 6ffentlichen Raumes ausgeprigt.

Der bahnbegleitende Bereich entlang der Brennerstrale besteht weitgehend aus ehemaligen
Bahnbetriebsfliachen, die entsprechend des heutigen Bedarfs nicht mehr intensiv genutzt und
von der Stadt Bamberg im Hinblick auf die Stadtsanierung als Vorhalteflichen bevorratet
werden. Diese Fldchen liegen heute grofenteils brach oder werden durch Zwischennutzungen
mit tempordrem Charakter vorwiegend als Parkplitze genutzt.

Im Bereich der Einmiindung Georgenstralle existiert ein schmaler Streifen von zusammen-
hingenden Eisenbahnergirten zwischen den Bahngleisen und der Brennerstra3e.

Ein dhnliches Bild findet sich am Block um die Annastra3e, wo neben einem Firmen-
parkplatz mit provisorischem Charakter und diversen Kleingérten noch das Gelidnde einer
Girtnerei und ein freistehendes Einfamilienhaus mit Garten vorhanden sind.

Die Blocke im westlichen Anschluss an die Bahnlinie sind durch gewerbliche und bahn-
betriebliche Fldachen rund um das Bahnhofsgebdude geprigt. Hier ist ebenfalls ein sehr

Private Freiflachen
im Blockinnen-
bereich zwischen
KlosterstraBBe und

LuitpoldstraBe

hoher Anteil an versiegelten Verkehrsflichen vorhanden. Direkt am Bahnhofsvorplatz
ist der grofle Anteil von Kfz-Verkehrsflachen im Vergleich zu Gehwegflachen auffillig.

Der Block zwischen Luitpoldstra3e, KlosterstraBe, Ludwigstra3e und Heiliggrabstral3e ist
in Teilen seiner ehemalige Funktion als gértnerisch genutzter Blockinnenbereich noch ab-
lesbar. Im nordlichen Teil existieren einige zusammenhidngende Gartenbauflidchen, die von
privaten Ziergdrten umgeben sind. Lediglich ein privater, in jlingerer Vergangenheit ange-
legter Parkplatz hinter der Bebauung entlang der Klosterstraf3e durchbricht diese Geschlos-
senheit. Im stidlichen Abschnitt werden die Freiflichen weitgehend fiir ebenerdige Kfz-Stell-
pldtze der Firma E.ON Bayern AG genutzt, wobei der traditionelle, offene Charakter des
Blockinnenbereiches grundsitzlich noch erhalten ist.

Im Bereich der kleinteiligen Bebauung um die Miinzmeisterstrae und den dstlichen Abschnitt
der Klosterstrafle sind die privaten Freiflachen bei einigen Grundstiicken als Ziergérten ange-
legt, jedoch zum tiberwiegenden Teil als private Verkehrsflichen untergenutzt und gro3en-
teils auch versiegelt.

Der 6ffentliche Parkplatz neben dem Heiliggrabkloster ist ebenfalls eine nahezu komplett
versiegelte Flache mit rdiumlichen und lagebedingten Qualitéten fiir eine Aufwertung.
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Plan 1.6: Sanierungsbedarf

1.6 Beschreibung und Bewertung
des baulichen Zustandes

Sanierungsbedarf ist hdufig mit

Funktionsverlusten verbunden

Sanierungs-

bedarf

- kein Sanierungsbedarf

|:| geringer Sanierungsbedarg
|:| mittlerer Sanierungsbedarf
- hoher Sanierungsbedarf
- sehr hoher Sanierungsbedarf

9%

;

Gesamtes Untersuchungsgebi

41%

24%

21%

5%

Der Sanierungsbedarf wurde unabhingig von der vorhandenen Sanierungs-
bereitschaft bei Begehungen und in Gesprichen untersucht. Dabei war
die Einschitzung der Eigentiimer gelegentlich abweichend von der objek-
tiven technischen Beurteilung durch die untersuchenden Architekten.

Kein Sanierungsbedarf besteht bei neu gebauten oder in jiingster Ver-
gangenheit generalsanierten Gebduden. Beispielhaft ist hier das Anwesen
Klosterstrale 1, welches wihrend der Vorbereitenden Untersuchungen im
Sinne seiner Denkmaleigenschaft qualitativ hochwertig saniert wurde.

Geringer Sanierungsbedarf besteht in der Regel bei Gebduden, die in
der Vergangenheit meist kontinuierlich saniert wurden, aber in einzelnen
Punkten noch Sanierungsbedarf haben. Dies sind oft MaBnahmen zur
Energieeinsparung, wie eine Verbesserung der Wirmedimmung, eine
Modernisierung der Heizung oder der Einbau neuer Fenster. Aber auch
einzelne notwendige Schonheitsreparaturen wie ein neuer Fassaden-
anstrich oder die Instandsetzung eines Treppenhauses fiihrten zu der
Bewertung eines geringen Sanierungsbedarfs.

Treffen mehrere dieser Faktoren aufeinander wurde ein mittlerer Sanie-
rungsbedarf veranschlagt. Dies gilt auch fiir Gebdude, in denen die
meisten Wohneinheiten saniert, aber Einzelne noch unsaniert sind. Diese
Einschatzung wurde in der Regel im Einvernehmen mit den Eigentii-
mern getroffen.

Im Sinne des Baugesetzbuches liegt ein stddtebaulicher Missstand dann
vor, wenn unter Anderem die allgemeinen Anforderungen an gesunde
Wohn- und Arbeitsverhéaltnisse nicht gegeben sind. Dementsprechend
wurde ein hoher Sanierungsbedarf angesetzt, wenn tiber Jahrzehnte keine
wesentlichen Sanierungsmafnahmen mehr durchgefiihrt wurden, auch
wenn die Gebdude derzeit genutzt und bewohnt sind. Diese Beurteilung
erfolgte unabhéngig davon, ob seitens der Eigentiimer gegebenenfalls ein
Abriss und Neubebauung geplant sind. Exemplarisch hierfiir sind zahl-
reiche gewerblich und bahnbetrieblich genutzte Gebaude in unmittel-
barer Ndhe zu den Bahngleisen. Im Sinne von hohem Sanierungsbedarf
ist auch die gegebenenfalls féllige Beseitigung von Altlasten zu sehen,
etwa im Bereich einer ehemaligen Buswaschanlage in der Heiliggrab-
straBe 12a oder derzeit bahnbetrieblich genutzten Flichen entlang der
Brennerstral3e.

Sehr hoher Sanierungsbedarf bezieht sich auf Gebédude, die schon ldngere
Zeit leerstehen und die entsprechenden Begleitschiiden aufweisen. Dies
sind im Untersuchungsgebiet im einzelnen:

B Das Grundstiick Miinzmeisterstrafle 1: Ein ehemaliges Gértnerhaus,
das dem typischen, traufstindigen, eingeschossigen Bautyp des Kolo-
nistenhauses entspricht. Es ist seit einigen Jahren unbewohnt und
steht zum Verkauf. Die Grundsubstanz ist heute noch nicht generell in
Mitleidenschaft gezogen, bei weiterem Leerstand droht hier jedoch auch
eine Ausweitung der Schadensbilder. Hier wire die behutsame Sanie-
rung eines entsprechend idealistischen neuen Besitzers wiinschenswert.

B Das Grundstiick Brennerstralie 9/9a/9b: Es handelt sich hierbei um ein
Relikt des Betriebshofes der ersten baulichen Phase der Bahnhofsan-
lagen um 1842 und ist als Einzeldenkmal in der Liste der bayerischen
Kunstdenkmaler erfasst. Das Gebédude steht seit mehreren Jahren leer.
Um das historisch wertvolle Denkmal zu erhalten, sollten die bereits
seit Jahren genehmigten Pléne fiir den Durchstich der Fugéingerunter-
fiihrung, die das Gebdude behutsam einbeziehen, umgesetzt werden.
Voraussetzung dafiir ist allerdings die gesicherte Finanzierung beider
MafBnahmen.

B Das Vordergebdude Ludwigstrae 31, nach der ehemaligen Eigen-
timerfamilie Straub auch noch als ,,Hotel Straub* bekannt: Hier sind
mehr als zehn Jahre Leerstand zu bedauern. Insbesondere durch Schiden
am Dach ist auch der Rest des Gebaudes stark in Mitleidenschaft ge-
zogen. Im Inneren sind jedoch noch viele gestalterisch hochwertige,
historische Details erhalten, so dass es sich lohnen wiirde das Gebdude
zu sanieren. Hier ist eine baldige Kldrung der offenkundig unklaren
Eigentumsverhiltnisse notwendig, um einen Investor zu finden. Eine
Sanierung sollte dringend durchgefiihrt werden.

Bild oben:

Stark sanierungsbedurftiges Gebdude

in der LudwigstraBBe

Bild Mitte und unten:
Sanierungsbedurftige Sandstein-

fassaden
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Plan 1.7b: Mietniveau Obergeschosse

1. DATENERHEBUNG

Plan 1.7a: Mietniveau Erdgeschosse

1.7 Mietnivepu

In der zugehorigen Plandarstellung wurde beim Mietniveau zwischen
Erdgeschossen, die insbesondere im Bereich Luitpoldstrae und Bahnhofs-
vorplatz die Gewerbemieten, und Obergeschossen, die hauptsédchlich
Wohnungsmieten wiedergeben, unterschieden.

Grundsitzlich bilden, wie auch die Aussagen zur Gebietsverbundenheit
bestdtigen, die Eigentiimer — auch als Unternehmen, die ihre Objekte
selbst nutzen, die grofite Einzelgruppe. (Insgesamt ca. 24%)

Sehr niedrige Mieten (unter 4,00 €/qm) werden vor allem dort erzielt, wo
durch Verkehrsbeeintrichtigungen sehr hohe Immissionen auftreten, also
im Bereich um die Ludwigstra3e und die Brennerstrafe, wobei diese auch
nicht mehr als Innenstadtlage bezeichnet werden kann. (Insgesamt ca. 12%)

Die Orientierung am Mietspiegel (ca. 4,00-6,00 €/qm) ist im Bereich
der Mietwohnungen im Untersuchungsgebiet am weitesten verbreitet,
vor allem in den zugehdrigen Bereichen des Gértnerviertels. Auch Gewerbe-
mieten auBerhalb der dichten Passantenstrome bewegen sich in diesem
Bereich. (Insgesamt ca. 23%)

Mieten von 6,00-10,00 €/qm werden fiir Wohnungen nur vereinzelt, in
generalsanierten, reprdsentativen Altbauobjekten erzielt, ansonsten spie-
geln sie die durchschnittliche Gewerbemiete in den Obergeschossen wieder.
(Insgesamt ca. 20,5%)

Mieten tiber 10,00 €/qm werden ausschlieBlich im Gewerbe- und Einzel-
handelsbereich erzielt, insbesondere an sehr stark frequentierten Lagen
wie am Bahnhofsvorplatz. (Insgesamt ca. 14%)

Der hohe Anteil an privaten und gewerblichen Eigentlimern, die ihre
Objekte selbst nutzen und das grofle Angebot an preiswertem Wohn-
raum, der vor allem von Studierenden gemietet wird, stellen wesentliche
Merkmale des Mietniveaus im Untersuchungsgebiet dar.

Mietniveau EG
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Gesamtes Untersuchungsgebiet

- Eigentimer nutzt Objekt/Leerstand
|:| Miete bis 4,00 EUR/gm (Kaltmiete)

Il Miete 4,00 EUR/gm
bis 6,00 EUR/gm (Kaltmiete)

- Miete 6,00 EUR/gm
bis 10,00 EUR/gm (Kaltmiete)

- Miete hoher als 10,00 EUR/gm (Kaltmiete)
- keine Angaben zur Miethohe

Bild links und rechts oben:
Verdichtete, intensiv genutzte

Baustrukturen in der LuitpoldstraBBe

Bild unten:
Extensiv genutzte Gewerbefldchen

entlang der duBBeren LudwigstraBBe
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Plan 1.8: Sanierungsbereitschaft

1.8 Sanierungsaussichten

Sanierungs-
bereitschaft

- keine

Sanierungsbereitschaft
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- Sanierungsbereitschaft
hoch

[ ] keine Aufgaben

43%

21%
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4%

Gesamtes Untersuchungsgebiet

Im Zuge der Erstellung der Objektbogen wurden die Eigentiimer im
Untersuchungsgebiet nach ihrer Mitwirkungsbereitschaft bei der Sanie-
rung befragt.

Keine Sanierungsbereitschaft liegt bei den privaten Anwesen in der Regel
nur dann vor, wenn durch Sanierungsmafnahmen in der jlingsten Vergan-
genheit kein Bedarf mehr besteht. Hier gibt es insbesondere im Bereich
der Klosterstral3e einige Beispiele fiir qualitdtvolle Modernisierungen
in den letzten Jahren, welche die Bedeutung des Gebietes als Wohn-
standort untermauern.

AuBerdem zeigen sich einige Eigentiimer abwartend, was eventuelle Fest-
legungen in einem den Voruntersuchungen folgendem Bebauungsplan
fiir ihre Grundstiicke ergeben, um dementsprechend gegebenenfalls eine
vollige Neuorganisation oder Verduferung vorzunehmen.

Geringe Sanierungsbereitschaft ist in der Regel dann vorhanden, wenn
teilweise lingere Zeit zuriickliegende Baumafnahmen dem Eigentiimer
immer noch die Einschdtzung vermitteln, keinen gréfleren Sanierungs-
bedarf zu haben. Bei vielen dieser Objekte sind tatsédchlich nur einige
Schonheitsreperaturen notwendig. Auflerdem sehen sich einige Eigen-
tiimer, insbesondere aus finanziellen oder altersbedingten Griinden nicht
in der Lage, BaumaBBnahmen durchzufiihren.

Generell vorhandene und hohe Sanierungsbereitschaft gliedert sich
grundsétzlich in zwei Gruppen:

Zum einen vorwiegend Unternehmen, die im Rahmen des regelméfigen
Bauunterhalts kontinuierlich SanierungsmaBnahmen durchfiihren und
kiinftigen, oder bereits begonnene Vorhaben nicht von der Festlegung
eines Sanierungsgebietes abhingig machen.

Zum anderen meist private Hauseigentiimer, die durchaus einen Sanie-
rungsbedarf fiir ihr Objekt sehen, mit der Durchfiihrung von MaB3nahmen
aber auf Fordermittel warten wollen oder darauf angewiesen sind. Unter
den Privateigentiimern betrifft dies die Mehrheit der Objekte im Unter-
suchungsgebiet.

Planungswerkstatt
mit Eigentimern
und Bewohnern
im Juli 2008

Fassadenreno-
vierung Atrium-
Parkhaus

Private Sanierungs-
maBnahme im

Spiegelgraben
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Plan 1.9: Bevélkerungsdichte

1.9 Bevolkerungsdichte

Im gesamten Untersuchungsgebiet wohnen 316 Personen mit erstem Wohnsitz (Quelle:
Stadt Bamberg im Mérz 2008). Die Bevolkerungsdichte ist mit 10,7 Einwohnern pro Hektar
relativ gering (Im Vergleich: Gesamtes Stadtgebiet Bamberg: 12,8 EW/ha). Dies ist bedingt
durch die groflen Freiflichen im Bereich der Bahnanlagen sowie durch groere Areale, die
hauptséchlich gewerblich genutzt sind.

Die hochste Bevolkerungsdichte findet sich in der Klosterstrale mit 115 Einwohnern pro
Hektar aufgrund kleiner Grundstiicke und einer Konzentration von Wohnnutzung.

Im Block um die Miinzmeisterstra3e, Ludwigstrae (je 49 EW/ha) sowie im Bereich der
Heiliggrabstrae (61 EW/ha) liegt das Niveau wegen groferer Parzellenstrukturen und der
Durchsetzung mit Gewerbebetrieben im mittleren Bereich.

PLANVERZEICHNIS

Plan 1.10: Altersstruktur

1.10 Altersstruktur

Betrachtet man die Altersstruktur im Teilgebiet um den Bahnhof im Vergleich zur gesamten
Stadt Bamberg, so sind die Abweichungen in zwei Altersgruppen besonders auffillig:
Wihrend der Anteil der 19-30jdhrigen mit durchschnittlich 35% (im Vgl. zu 16% im
gesamtstiddtischen Durchschnitt) besonders hoch liegt, ist die Gruppe der Kinder und
Jugendlichen mit 9% im Vergleich zu durchschnittlich 16% relativ schwach vertreten.
Auch édltere Menschen tiber 65 Jahre sind mit 16% (Im Vergleich zu 21%) etwas unter-
durchschnittlich vertreten. Die tibrigen Altersgruppen entsprechen in etwa dem stadtischen
Durchschnitt.

Dies ist sicherlich darauf zuriickzuftihren, dass es im Untersuchungsgebiet iiberdurch-
schnittlich viele kleinere und preiswerte Wohnungen gibt, die fiir Studierende attrakiv
sind. Diese Strukturen kommen dagegen Familien nicht entgegen, was sich durch den
relativ geringen Anteil von Kindern und Jugendlichen widerspiegelt.

Altersstruktur

B 9-18 Jahre [ 41-50 Jahre
B 19-30sahre [_] 51-65 Jahre

Bevolkerungs-
|:| 31-40 Jahre - Uber 65 Jahre

dichte

12%

Bild oben:

Die Bevélkerungsdichte liegt unter dem gesamt-

15,5%

13%
stadtischen Durchschnitt

17%

15%

12,8 EW / ha

Bild rechts:
Uberdurchschnittlich groB ist der Anteil der
19 bis 30jadhrigen Bewohner

316 EW /29,51 ha = 10,7 EW / ha
esamtes Untersuchungsgebiet

i

Stadt Bamberg (stand12/2005)

Gesamtes Untersuchungsgebiet

316 EW
Stadt Bamberg (stand12/2005)
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Plan 1.11: Gebietsverbundenheit
der Eigentimer

1.11 Gebietsverbundenheit
der Eigentumer

Die Gebietsverbundenheit wurde entsprechend des Wohnsitzes der Grund-
stiickseigentiimer ermittelt. Hierbei wurden Ehepaare und Geschwister, die
ein Objekt gemeinsam bewohnen als ein Eigentiimer betrachtet. Eigentiimer-
gemeinschaften wurden gesondert erfasst, wenn wenigstens ein Eigentiimer
dieser Gemeinschaft im entsprechenden Anwesen wohnt.

Hinsichtlich der Eigentiimerstrukturen ldsst sich im Untersuchungsgebiet

eine deutliche Zweiteilung feststellen: So tiberwiegen im Bereich parallel zu

den Bahngleisen, sowie rund um den Bahnhofsvorplatz und die Luitpoldstralle Bild oben:
hauptséchlich iiberregional agierende Unternehmen als Eigentiimer, aulerdem Zeitloses Stilleben
die offentliche Hand vertreten durch die Stadt Bamberg, den Landkreis am Rande des
Bamberg sowie den Bund. Gértnerviertels

In den Bereichen des Gértnerviertels zeigt sich dagegen ein umgekehrtes Bild. Bild unten:
Hier ist eine relativ hohe Gebietsverbundenheit der liberwiegend privaten individuell ge-
Eigenttimer festzustellen. Nahezu die Hilfte der Eigentiimer bzw. Teile einer staltete private
Eigentiimergemeinschaft nutzen das entsprechende Objekt selbst. Weitere Freiflachen
Eigentiimer und Mitglieder der Eigentiimergemeinschaften wohnen hauptséch-

lich in Bamberg oder im Einzugsgebiet Bambergs und nur wenige auflerhalb.

Insgesamt sind rund 55% aller Objekte im Untersuchungsgebiet im Eigentum

von Bamberger Biirgerinnen und Biirgern, Bamberger Unternehmen oder der
offentlichen Hand.

Gebietsverbundenheit der Eigentiimer

PLANVERZEICHNIS

1.12 Versorgung
und Infrastruktur

Grundsitzlich ist die Versorgung mit Waren des téiglichen, sowie des sonsti-
gen Bedarfs als auch das Vorhandensein von Dienstleistungen und so-
zialen Einrichtungen im Untersuchungsgebiet sehr gut. Hierbei profi-
tieren die Anwohner insbesondere von den drei Handels- und Dienstleis-
tungszentrenam Bahnhofsvorplatz, welcheauchtiberdie Quartiersgren-
zen hinaus eine zentrale Funktion fiir die Gesamtstadt wahrnehmen.

Im Erdgeschoss des Bahnhofsgebidudes findet sich tiberwiegend eine
Mischung aus Gastronomie und einem Warenangebot fiir den téglichen
Bedarf. Diese Einrichtungen sind als Besonderheit auch an Sonn- und
Feiertagen sowie werktags bis in die spiteren Abendstunden geoffnet.

Im Atrium-Einkaufszentrum ist das Angebot von Gastronomie und Waren
fiir den tdglichen Bedarf noch um Waren fiir den sonstigen Bedarf
in zahlreichen Fachgeschiften sowie um Dienstleistungen erweitert.
Besonders ist hierbei das Vorhandensein eines Kinos als kulturelle Ein-
richtung hervorzuheben.

Im ehemaligen Hauptpostkomplex ist das Angebot ebenfalls durch die
Mischung aus Gastronomie, Waren fiir den tédglichen Bedarf, Fachge-
schifte und diverse Dienstleistungseinrichtungen geprigt. Auflerdem
kommt hier die Komponente hinzu, dass in den Obergeschossen zahl-
reiche soziale Einrichtungen mit Weiterbildungs- und Beratungsfunktion
vorhanden sind.

Die in den Handels- und Dienstleistungszentren beschriebene Mischung
aus Einzelhandel, Dienstleistungen, kulturellen und sozialen Einrich-

Plan 1.12: Versorgung und Infrastruktur

[ Eigentiimer wohnt [ Eigenttimer wohnt - tungen setzt sich in der LuitpoldstraBe fort. Soziale Einrichtungen zur
i i i - 0, . . . .
im Objekt ZuBer:alb d. EmZUQS 18% % Bildung und Erziehung finden sich locker verteilt tiber das ganze Unter-
ereichs Bamberg [} . . ..
|:| Eigenttimergemeinschaft 1% g suchungsgebiet westlich der Bahnlinie.
(mindestens 1 EigentUmer |:| Eigentimergemeinschaft 7% €S . . L . . .
. . . . 3 Als infrastruktureller Vorteil kann fiir einen Teil des Gebietes auch die
wohnt im Objekt) (keiner d. Eigent. wohnt 8% < . . . .
im Objekt) 5% 5 kurze fulaufige Entfernung zur Kénigstrale und zur Fulgingerzone in
- Eigenttimer wohnt 6% 5 der Inselstadt gesehen werden.
o+
in Bamberg - Eigentimer ist 6ffentl. 199% S
Hand/gemeinniitzige ° o Das Gebiet 6stlich der Bahnlinie ist mit Waren des tédglichen Bedarfs
- Eigentimer wohnt im Einrichtung E durch zwei neue Lebensmittelmarkte, an der Ecke Brennerstralle/Podel-
Einzugsbereich Bamberg @ dorfer StraBe, die unmittelbar an der Grenze des Untersuchungsgebietes
|:| EigentUmer ist Uberregio- 26% g liegen, gut versorgt.
nales Unternehmen
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In der Zusammenschau ergibt sich aus diesen Ein-
richtungen sowie den ansdssigen Verwaltungen und
tiberregionalen Konzernen die hohe Konzentration
von Arbeitspldtzen im Untersuchungsgebiet: Neben
Selbststindigen, Beamtinnen und Beamten finden
sich hier auch rund 1000 sozialversicherungspflich-
tige Arbeitsplitze.

Ein weiterer wichtiger infrastruktureller Faktor ist die
Anbindung an das 6ffentliche Verkehrsnetz. Hierbei
ist das Gebiet durch die Bahn, Regionalbusse und eine
Konzentration von Stadtbuslinien optimal versorgt.
Als weiterer positiver Faktor ist hier abermals die kurze
FuBverbindung in die Innenstadt anzufiihren.

Als Defizit in der Versorgung ist ein Mangel an Spiel-
plétzen, auch in der weiteren Umgebung aufzufiihren.
AuBerdem sind keine Griinanlagen und andere Erho-
lungsflichen vorhanden. Dies gilt insbesondere fiir den
nordwestlichen Bereich des Untersuchungsgebietes,
wo die Bewohnerkonzentration am héchsten ist.

Hinsichtlich der Qualitit der Versorgung ist aulerdem
im Bereich Luitpoldstraie und Atrium in den letzten
Jahren ein Trend zu Leerstand, einer Verbreitung von
Filialisten im unteren Preis- und Qualitdtssegment
sowie der Riickgang ,traditioneller Gastronomie
zugunsten von Schnellrestaurants zu beobachten.
Eine positive Gegenentwicklung steht hier auch in
grofer Abhidngigkeit von Entwicklungen im Bereich
westliche Luitpoldstra3e und Konigstrale.
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PLANVERZEICHNIS
Plan 1.13: Offentlicher Raum

1.13 Zustand des
offentlichen Raume

Der offentliche Raum im Teilgebiet um den Bahnhof besteht im wesentlichen aus Straen-
ziigen unterschiedlicher Hierarchie und den begleitenden Fu3- und Radwegen. Die einzige
rdaumliche Aufweitung in Form eines Platzes stellt der zentrale Knotenpunkt des Bahnhofs-
vorplatzes dar. AuBlerdem existiert ein 6ffentlicher Parkplatz im Bereich der Klosterstraf3e,
der nicht als Platzaufweitung wahrgenommen wird, da er durch eine historische Mauer
eingefasst ist.

Im Bestand sind die Starkenfeldstrale, Ludwigstrale und Luitpoldstrae als Hauptver-
kehrsstralen eingestuft sowie die Zollnerstrafle als Hauptsammelstrafe. Hier ist der 6ffent-
liche Raum weitgehend durch einen betrdchtlichen Durchgangsverkehr gepriagt — in der
Brennerstrale und Annastrafle, als sogenannte Sammelstraien allerdings mit deutlich
geringerer Belastung.

Die Heiliggrabstrale, Miinzmeisterstra3e und Klosterstrae sind als Anliegerstra3en zu
bezeichnen. Trotz Regelungen, die hier den Kfz-Verkehr einschrénken sollen, ist durch die
bauliche Trennung von Fahrbahnen und Gehwegen die Hauptfliche dem motorisiertem
Verkehr vorbehalten.

Die Oberflichen der Fahrbahnen sind im gesamten Untersuchungsgebiet asphaltiert,
lediglich in der Schwarzenbergstrafle sowie auf einem kurzen Abschnitt der Brennerstraf3e
sind noch Abschnitte mit dlterer Granit-Grof3steinpflasterung vorhanden.

Die Oberfldchen der Gehwege sind weitgehend eine Mischung aus Asphaltierung, Beton-
steinplatten und Klinkerplatten. Dabei sind insbesondere im Bereich der Brennerstraf3e
sowie rund um den Bahnhofsvorplatz zahlreiche Schidden festzustellen.

Der Zustand des 6ffentlichen Raumes am Bahnhofsvorplatz ist entsprechend der funktionalen
Dreiteilung und der vier Eigentiimer uneinheitlich:

Die Griinanlage auf der nordwestlichen Platzhilfte liegt auf Privatgrund und bietet fiir die
Offentlichkeit derzeit keine Aufenthaltsméoglichkeiten.

Der Bereich vor der ehemaligen Hauptpost ist heute noch in den Grundziigen in der
Gestaltung von 1976 ausgestattet, die in grolen Teilen abgenutzt wirkt und die rdumliche
Trennung der Platzteile verstirkt. Neuere Ergdnzungen sind die improvisiert wirkende
Anlage von Freischankfldchen, Fahrradstdander in zu geringer Anzahl sowie eine Vielzahl
unterschiedlicher Stadtmobel.

Der 6ffentliche Raum direkt vor dem Bahnhofsgebéude ist in erster Linie durch den Kfz-
Verkehr geprigt: Fahrspuren, Parkierungsflichen, Taxistand und Bushaltestellen.

Sowohl direkt vor dem Bahnhofseingang als auch entlang der wichtigen
FuBverbindungen zum ,,Atrium* sind zu wenige Bewegungs- und Auf-
enthaltsflachen fiir Fugénger vorhanden.

Die Ausstattung des Gebietes mit ,,StraBenmdblierung® zeigt auch rund
um den Bahnhofsvorplatz grundsitzliche gestalterische Defizite. Insbe-
sondere fehlen tiberdachte Sitzgelegenheiten, ein Informationssystem zu
den Bushaltestellen sowie touristische Informationen fiir Besucher der
Stadt. Auch die Ausstattung mit Fahrradstidndern ist rund um den Bahn-
hofsvorplatz sowohl im Umfang als in der Ausstattung mangelhaft.
Bereiche des Vorplatzes an der ehemaligen Hauptpost sowie das unmittel-
bare Umfeld im Haupteingangsbereich des Atriums dienen problema-
tischen Nutzergruppen zum lédngeren ,,Verweilen, auch verbunden mit
tiberméBigem Alkoholkonsum und entsprechenden Begleiterscheinungen.
Diese Bereiche haben sich in den letzten Jahren vermehrt zu Problem-
zonen entwickelt, was regelméBig zu Konflikten mit anderen Nutzern des
Bahnhofsvorplatzes fiihrt.

Im Bereich der Unterfiihrung Zollnerstrae, sowie im nordlichen Teil
der Ludwigstral3e ist eine hohe Konzentration von groB3flichigen Werbe-

tafeln zu beobachten, die in ihrem Umfang als storend zu bewerten ist |

und die offenbar wegen des hohen Verkehrsaufkommens in diesem Bereich
zu den teuersten Standorten in ganz Bamberg gehoren.

Mangelhafte 6ffentliche Beleuchtung findet sich sowohl qualitativ als
auch quantitativ in allen Stralenziigen des Untersuchungsgebietes.

Im Untersuchungsgebiet befinden sich keine 6ffentlichen Griinfldchen,
lediglich straBBenbegleitendes Griin ohne gestalterische Qualitit.

Der stadtbildprdgende Baumbestand im 6ffentlichen Raum ist in der
Luitpoldstrae, Brennerstraie sowie durch neuere Anpflanzungen im
nordlichen Abschnitt der Ludwigstra3e, positiv zu bewerten. In der Luit-
poldstrale ist jedoch zu beobachten, dass die in den 30er Jahren des
20. Jahrhunderts gepflanzten Platanen die Grenzen des Wachstums erreicht
haben, weil sie zu nahe an den Hidusern stehen. Viele neigen sich und
miissen sehr regelméfBig geschnitten werden.

Bild oben, Mitte und unten:
Bahnhofsvorplatz als Fldche ohne
Aufenthaltsqualitat
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Plan 1.14: Verkehrssituation flieBender
Individualverkehr

1.14 Verkehrssituation flieBender

Individualverkehr

Zur Ermittlung der aktuellen Gesamtbelastung wurden am 07.04./08.04.2008 Verkehrs-
zdhlungen durchgefiihrt, die im vorliegenden Plan dargestellt sind.

Demnach ist in der LudwigstraBe zwischen Zollnerunterfiihrung und Luitpoldstraf3e einer
der am meisten belasteten innerstddtischen Stralenabschnitte mit rund 21.000 Kfz/24h.
Auch die LuitpoldstraB3e mit ca. 14.500 Kfz/24h ist als eine der Hauptverbindungen ins
Stadtzentrum sehr stark belastet. (Vergleichswerte: Hainstrale direkt am Schonleinsplatz:
20.000 Kfz/24h; Lange StraBle (als EinbahnstraB3e) im Bereich FuB3gingeriibergang am
Obstmarkt: 10.000 Kfz/24h; Konigstrae im Kreuzungsbereich nérdlich der Luitpold-
strale: 15.000 Kfz/24h)

Neben der starken Belastung durch Emissionen bringt das hohe Kfz-Aufkommen in dem
Bereich auch Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern mit sich:

So existieren im Bereich zwischen Pfisterbriicke und Kreuzung Zollnerstrale/Ludwigstralie
aufgrund des fehlenden Radweges zahlreiche Konfliktpunkte mit Radfahrern. Auch in der
Luitpoldstraf3e befindet sich kein Radweg, so dass der Bahnhof, trotz tdglich ca. 850 parkenden
Rédern, nicht in das Radwegenetz eingebunden ist.

Aufgrund fehlender Ubergiinge fiir FuBgéinger gibt es auch zahlreiche Gefahren- und Kon-
fliktpunkte mit dem Kfz-Verkehr, insbesondere in der Ludwigstrale in H6he des Atrium-
Haupteingangs sowie in der Luitpoldstrae etwa im Bereich des E.ON-Hochhauses.

Das Ein- und Ausfahren tiber den Bahnhofsvorplatz von rund 2.100 Kfz/24h erzeugt haupt-
séchlich Probleme innerhalb des Kfz-Verkehrs und fiihrt zu regelméaBigen Verkehrsverst6Ben.

Hinsichtlich der gesamtstidtischen Straenhierarchie stellt der Bereich des Untersuchungs-
gebietes einen wichtigen Knotenpunkt zwischen Nord-Siid und Ost-West-Verbindungen
dar. Auf der innerstidtischen Seite, westlich der Bahnlinie bildet der Verlauf der Ludwig-
straf3e heute die einzige leistungsfihige Nord-Siid-Verbindung. Die Konigstrale und die Lange
Strale sind aufgrund ihrer historischen und stadtrdumlichen Qualitét nicht als Hauptver-
kehrsstra3e fiir den Durchgangsverkehr geeignet und gegenwirtig bereits stark belastet.

Ein verkehrlicher Ausbau der Ludwigstrae gegebenenfalls unter Einbeziehung der Brenner-
stral3e unter dem Schlagwort ,,Bahnparallele Innenstadttangente™ muss daher im gesamt-
stadtischen Kontext betrachtet und abgewogen werden.

PLANVERZEICHNIS

Plan 1.15: Verkehrssituation ruhender
Individualverkehr

1.15 Verkehrssituation ruhender

Individualverkehr

Im gesamten Untersuchungsgebiet sind insgesamt rund 2.700 Kfz-Stellplidtze vorhanden,
eine enorme Anzahl bei ca. 300 Bewohnern, was auch bei einem ersten Blick auf den Plan
offensichtlich wird.

Offentliche Stellplétze sind davon ca. 360 Stiick, die sich in 207 Dauerstellplitze, 24 Lizenz-
stellpldtze, 116 in Mischnutzung (mit Einschrdnkungen, Bewirtschaftung etc.) sowie 9 Taxi-
stellpldtze am Bahnhofsvorplatz gliedern.

Auflerdem gibt es noch ca.1.400 6ffentlich zugéngliche Stellplitze, die privat betrieben werden,
hauptséichlich in den Parkhdusern des Atrium, der ehemaligen Hauptpost sowie der P+R
Parkplatz der Deutschen Bahn.

In der Brennerstraf3e und nordlichen Ludwigstraf3e sind ca. 155 Dauerstellplidtze vorhanden,
die entsprechend der geringen Zahl von Anwohnern und Gewerbetreibenden ausreichend
wiren. Sie werden jedoch zu einem betrdchtlichen Teil von Pendlern genutzt und sind
damit in der Regel den halben Tag blockiert.

Ahnlich verhilt es sich mit dem Parkplatz neben dem Heiliggrabkloster, dem auch die
besondere Bedeutung eines Quartiersparkplatzes zukommt. Hier existieren fiinf Lizenz-
parkplitze, fiinf eingeschrdnkte Parkpldtze und 62 Dauerparkpldtze. Seine Kapazititen
sind in Spitzenzeiten nicht ausreichend, da dieser Parkplatz auch hiufig von Pendlern in
Anspruch genommen wird.

Die offentlichen Parkplétze in der Luitpoldstrale und am Bahnhofsvorplatz sind bewirt-
schaftet. Sie werden hauptsédchlich von Kunden der Bahn und der dort ansédssigen Geschiéfte
genutzt und sind tagstiber meistens gut ausgelastet.

Ein Grofiteil der privaten Parkplidtze im Untersuchungsgebiet sind Firmenparkplitze im
unmittelbaren Umfeld der Bahntrasse. Dabei sind die Fldchen oft als sichtbare Zwischen-
nutzungen auf Brachflichen angelegt, so z.B. der Mitarbeiterparkplatz der Fa. Wieland
am Block Annastralle, der Parkplatz der Fa. Weyermann am nérdlichen Rand des Untersu-
chungsgebietes in der BrennerstraB3e oder durch die Stadt Bamberg vermietete Fldchen in
unmittelbarer Nihe der ZollnerstraBen-Unterfiihrung.

AuBerdem gibt es im Bereich ehemals gértnerisch genutzter Flachen im Blockinnenbereich
Luitpoldstra3e/Heiliggrabstrae/Klosterstrale und Ludwigstrale noch ca. 220 ebenerdige
Mitarbeiterparkplitze der E.ON Bayern AG, deren Anlage sehr flichenintensiv ist.
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Einen Sonderfall stellt ein Privatparkplatz mit ca. 90 Stellpldtzen auf ehemaligen Gértner-
feldern hinter der Zeilenbebauung Klosterstrale mit Zugang von der Heiliggrabstralle dar. Hier
werden zum einen Stellplitze fiir Gewerbeeinheiten in der Luitpoldstrale nachgewiesen, zum
anderen Stellplétze an Privatpersonen vermietet. Aufgrund seiner Lage und Beschaffenheit
wurde dieser Parkplatz bereits an anderer Stelle als stadtebauliche ,,Storung* bezeichnet. Seine
Nutzung ist jedoch mit Aufstellung eines neuen Bebauungsplans auf fiinf Jahre befristet.

Das groBte private, 6ffentlich nutzbare Stellplatzangebot befindet sich im Parkhaus des
Atrium mit knapp 1.000 Parkplitzen. AuBerdem verfiigt der gegeniiberliegende Komplex
der ehemaligen Hauptpost in einer Tiefgarage und einem Parkdeck auch tiber rund 300
Stellplidtze. Beide Handels- und Dienstleistungszentren verfiigen tiber den notwendigen
Stellplatznachweis, insbesondere das Atrium-Parkhaus erscheint allerdings tiberdimen-
sioniert, da es die meiste Zeit zu grofen Teilen leersteht.

Daneben gibt es als 6ffentlich nutzbare Parkplidtze noch die ca. 80 P+R-Stellplitze der
Deutschen Bahn AG im unmittelbaren nérdlichen Anschluss an den Bahnhofsvorplatz.
Dieses Stellplatzangebot muss fiir die Nutzung durch Pendler als nicht ausreichend ange-
sehen werden.

Neben den Kfz-Stellpldtzen gibt es im Untersuchungsgebiet noch private und offentliche
Kraftrad- und Fahrradstellplitze fiir anliegende Firmen und zur Nutzung im Bahnhofs-
umfeld. Die Kraftradstellplitze sind in der Regel ausreichend, die Fahrradstellplitze dagegen
deutlich weniger als benétigt. Insbesondere im direkten Bahnhofsumfeld als auch am Vorplatz
der ehemaligen Hauptpost wire mindestens die doppelte Anzahl erforderlich. Eine Neu-
organisation ist hier dringend notwendig.

Die LudwigstraBe

ist eine wichtige
Stadtteil-

Pendlerparkplétze
im Wohngebiet an

verbindung der Klosterstral3e

Geféahrliches und
unubersichtliches
Verkehrschaos

auf dem Bahnhofs-

vorplatz
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Plan 1.16: Verkehrssituation

offentlicher Verkehr
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1.16 Verkehrssituation
offentlicher VVerkehr

Der Bereich um den Bahnhofsvorplatz stellt durch die
Verbindung von schienengebundenem Fern- und Regio-
nalverkehr, Regionalbussen und stiddtischen Bussen
einen zentralen Verkehrsknotenpunkt des 6ffentlichen
Nahverkehrs in Bamberg dar.

Der Zugang zu den Bahnsteigen erfolgt ausschlieflich
von der Innenstadtseite, also von Westen von Gleis 1.
Eine Anbindung zur gegeniiberliegenden Brennerstralie
nach Bamberg-Ost besteht nicht.

Vom Bamberger Bahnhof erfolgen an einem Werktag
ca. 150 Personenzugabfahrten, davon 23 Fernreiseziige.
41 Ziige fahren in Richtung HaBfurt, Schweinfurt, Wiirz-
burg; 50 Ziige fahren in Richtung Lichtenfels; 52 Ziige
fahren in Richtung Forchheim, Erlangen, Niirnberg;
7 Ziige fahren in Richtung Ebern (Stand Oktober 2009).
Durch den Beitritt Bambergs zum VGN (Verkehrsver-
bund Grofiraum Niirnberg) ist ab 2010 ein S-Bahn-
Anschluss nach Niirnberg eingerichtet.

Der zentrale Haltepunkt der Stadtbusse befindet sich an
der Promenadestraf3e in der Innenstadt. Die Anbindung
an den Bahnhof erfolgt von hier tiber sieben Linien,
die im wesentlichen als gemeinsamer Strang iiber die
Luitpoldstrale, die Ludwigstrae und durch die Zoll-
nerstraBenunterfithrung nach Bamberg-Ost fiihren. Am
Bahnhofsplatz zweigt lediglich die Linie 11 nach Stiden,
sowie an der Ludwigstra3e die Linie 19 nach Norden
ab. Die Haltestelle ,,Bahnhof* befindet sich etwas seit-
lich im Norden vom Bahnhofsvorplatz in der Ludwig-
stralBe. Fiir Fremde und Gelegenheitsnutzer ist damit die
Lage der Haltestelle in Fahrtrichtung Zentrum nicht
logisch, da der stadtraumliche Bezug vom Bahnhof zur
Innenstadt tiber die Luitpoldstra3e erfolgt. Hier befindet
sich aber die nidchste Haltestelle erst am Luitpoldeck
nach ca. 400m. Eine Beschilderung, die auf die Lage der
Haltestelle in der Ludwigstra3e hinweist, wurde wéhrend
der Vorbereitenden Untersuchung als Zwischenlosung
angebracht.

BUS- UND ZUGABFAHRTEN
IM BEREICH BAHNHOF:

. 485 Stadtbusse — STWB
. 141 Busse — Regionalverkehr

4 Fernreisebusse

. 630 Busabfahrten taglich

. 150 Personenzugabfahrten taglich

Die Haltestellen der Regionalbusse sind im Bereich des
Bahnhofsvorplatzes und der Ludwigstra3e auf sechs
Standorte verteilt, wobei die Positionen der einzelnen
Linien sehr untibersichtlich sind. Dies gilt insbesonde-
re fiir den Bereich der Ludwigstralle vor dem Atrium,
wo teilweise Linien mit derselben Zielrichtung auf ge-
gentiberliegenden Stralenseiten abfahren. Neben der
mangelhaften Ausstattung an Infotafeln ist auch die
Beschilderung der Fahrzeuge, insbesondere bei den
privat betriebenen Buslinien sehr untibersichtlich. Der
Fahrtakt der einzelnen Linien ist auch sehr unterschied-
lich. Einige Ziele werden nur zweimal tédglich bedient,
um in erster Linie Schiiler aus dem Umland zu befordern.

Im tiberregionalen Verkehr dient der Bahnhofsvorplatz
auch als Haltepunkt einiger privat betriebener Fern-
reisebuslinien, die mit insgesamt ca. 25 regelmdBigen
Fahrten pro Woche Ziele wie Berlin, Leipzig, Frank-
reich, Spanien, Italien, Kroatien, Slowenien, Polen
und Ruménien anfahren.

Hierzu kommt noch der Gelegenheitsverkehr mit un-
regelméfBigen Bushalten fiir touristische Busreisen oder
Tagesexkursionen von Bildungstrigern.

PLANVERZEICHNIS

Plan 1.17: Verkehrssituation
ruhender Radverkehr

1.17 Verkehrssituation
ruhender Radverkehr

Ein unzureichendes Angebot an
Abstellméglichkeiten fir Farréder fiuhrt
zu chaotischen Verhéltnissen rund um
den Bahnhof

Im Mai 2008 wurde die Situation des ruhenden Rad-
verkehrs detailliert erfasst:

Das baulich vorhandene Stellplatzangebot ist mit
insgesamt 513 (davon 346 tiberdacht) viel zu gering
und deckt in Spitzenzeiten (ca. 850 Fahrridder) nur
ca. 60% des Bedarfs. Auch fiir einen Mittelwert von
750 durchschnittlich dort vorhandenen Fahrriadern ist
das Angebot zu gering und qualitativ schlecht, was
die Ubersichtlichkeit, Ausstattung, Parkabstéinde sowie
die Anzahl an iiberdachten Stellpldtzen betrifft. Dies
fiihrt zu einem Ausweichen der Fahrradnutzer auf
ungeeignete Flidchen oder zu einer Verdichtung im
Bereich der vorhanden Fahrradstidnder.

Das Abstellen in verbotenen Bereichen wird zudem
durch mehrere Faktoren begiinstigt:

In Zugangsnihe zum Haupteingang am Bahnhofsvor-
platz sowie am nérdlichen Bahnsteigzugang bieten
vorhandene Geldnder gute Ansperrmdoglichkeiten fiir
Fahrradschlosser.

Die besonders glinstig gelegenen Motorradabstell-
plidtze am Gleis 1, sowie vor dem Atrium-Haupt-
zugang sind selten durch Kraftrdder ausgelastet und
bieten sich somit zum Abstellen von Fahrriadern an.
Die Beschaffenheit der groflen, iiberdachten Fahrrad-
abstellanlage im noérdlichen Bereich des Bahnsteiges 1
lidsst baulich-technisch bedingt kaum Uberbelegung
zu, so dass die Nutzer gezwungen sind, in Bereiche
auszuweichen, in denen das Abstellen untersagt ist.

Am offenen Abstellplatz im siidlichen Bereich des
Stationsgebdudes sind die Parkierungsflichen tiber-
belegt und samtliche, sich bietende freie Stellen genutzt,
so dass sich hier ein besonders wildes Bild mit oftmals
umgestiirzten Rédern ergibt. Zudem ist hier nur ein
geringer Teil der Stellplitze tiberdacht.

53 I




Il 54

1. DATENERHEBUNG

Ruhender Radverkehr im
Gebiet um den Bahnhof

|:| baulich vorhandene Fahrradabstellanlagen
- Spitzenwert Nutzung (Samstag, 20.00 Uhr)

- Mittelwert Nutzung

Erhebung 05.05.-11.05.2008

Ein weiteres Problem, das den Stellplatzmangel ver-
stiarkt, ist das Vorhandensein von zahlreichen, nicht
mehr fahrtauglichen Fahrriidern oder deren Uberresten,
die dort offenbar schon seit lingerer Zeit hinterlassen
sind. Einer groben Einschétzung nach diirften dies
ca. 10% der dort vorhandenen Rider sein.

Neben dem unmittelbaren Bahnhofsvorplatz wurden
auch die geparkten Fahrridder am Vorplatz der ehemali-
gen Hauptpost gezdhlt. Auch hier sind viel zu wenige
Stellplédtze vorhanden, die hauptséchlich durch den dort
ansidssigen Einzelhandel und die Gastronomie gemif
Stellplatznachweis geschaffen werden miissten.

Grundsitzlich gilt fiir alle Bereiche im Bahnhofsum-
feld, dass das Angebot an Fahrradstellpldtzen erh6ht
und qualitativ verbessert werden muss.

Dass die heutige Situation als Argernis betrachtet wird,
liegt nicht an der umweltfreundlichen und gesunden
Radnutzung, sondern an den derzeit mangelhaften
baulichen Gegebenheiten.

PLANVERZEICHNIS

Plan 1.18: Verkehrssituation
FuBgangerverkehr

1,18 Verkehrssituation
FuBBgangerverkehr

Die FuBwege des Untersuchungsgebietes wurden auf technische und gestalterische Méngel
hin tiberpriift. Hierbei weist insbesondere der Bahnhofsvorplatz in beiden Kategorien erheb-
liche Mingel auf: Vor dem Stationsgebdude signalisiert die flichendeckende Asphaltierung
keine Differenzierung zwischen FuBgénger- und Kfz-Bereichen. Zudem fiihren viele wichtige
fuBlaufige Verbindungen tiber Verkehrsflachen und Parkplétze. Die FuBgéngerstrome kreuzen
sich direkt vor dem Bahnhofseingang mit den zu- und abfahrenden Kfz. Dies fiihrt dauerhaft
zu Konflikt- und Gefahrensituationen. Die Anlage der hier vorhandenen FuBgéngeriiberwege
war nur moglich, weil es sich um 6ffentlich gewidmeten Raum auf Privatgrund handelt, sie
entsprechen aber nicht den verkehrsrechtlichen Anforderungen.

Der Platzbereich vor dem ehemaligen Hauptpostgebdude geht in seiner Gestaltung auf die
Bauausfiihrung von 1976 zurtick und weist zahlreiche Flickstellen und Materialwechsel auf.
In besonders mangelhaftem Zustand ist hier der Ubergangsbereich in die LuitpoldstraBe.
In der Brennerstral3e ist eine hohe Konzentration von Belagschiden auf den Gehwegen,
insbesondere im Bereich um die Straenbdume festzustellen.

Die Hochbordabsenkung ist im Bereich einiger Kreuzungspunkte nicht ausreichend, so dass
hier ein Passieren mit Kinderwagen oder fiir Rollstuhlfahrer erschwert wird.

Eine Konzentration von Engstellen findet sich abermals im direkten Bahnhofsvorfeld.
Parkende Kfz und die rdumlich ungiinstige Anordnung von Hochbeeten fiihren insbesondere
im Zugangsbereich des Atrium zu Konflikten.

In der Heiliggrabstrale sowie in der Klosterstraie ist der Gehweg generell sehr schmal und
fiihrt hdaufig zu Behinderungen der Fulgidnger durch falsch parkende Autos, insbesondere
Lieferverkehr fiir die Luitpoldstraf3e.

Bild links:

Ein unzureichendes Angebot an
Abstellméglichkeiten fir Farrader fahrt
zu chaotischen Verhéltnissen rund um
den Bahnhof

Bild rechts:
Héufig fehlen Querungshilfen fir
FuBgénger
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In der Klosterstra3e nutzen viele FuBginger aufgrund des schmalen Geh-
steigs die Stralle, was zu Problemen mit den Nutzern der stark frequentierten
Fahrradstra3e fiihrt.

Auch in der ZollnerstraBBen-Unterfiihrung kommt es aufgrund der sehr
schmalen Geh- und Radwege zu Konflikten zwischen den Verkehrsteil-
nehmergruppen.

Konflikte mit Radfahrern finden sich ebenfalls in der Verbindung zwischen
Pfisterbriicke und Bahnhof, wo aufgrund des fehlenden Radweges hiufig
der Gehweg genutzt wird. In der Verbindung von der Zollnerstrale zum
Bahnhof ersparen sich viele Radfahrer aus Bamberg-Ost die doppelte
Uberquerung der verkehrsreichen LudwigstraBe und nutzen fiir die ca.
100 m lange Verbindung den Gehweg, was besonders im Bereich der
Haltestellen der Stadtbusse ein hohes Gefahrenpotential aufweist.

An den Hauptverkehrsstraen fehlen an wichtigen Stellen diverse Ful3-
gingertiberwege und die ergéinzende Ausstattung der Lichtsignalanlagen mit
Einrichtungen fiir Sehbehinderte. Dies flihrt gegenwirtig zu ungesicherten
Uberquerungen, oft mit gefihrlichem Halt am Mittelstreifen. Dies gilt ins-
besondere fiir den Bereich der Ludwigstrafe in Hohe des Haupteingangs
zum Atrium sowie zwischen den beiden Stadtbushaltestellen nérdlich
des Bahnhofsvorplatzes, in der Luitpoldstrae im gesamten Abschnitt
zwischen der Kreuzung Mittelstra3e bis zum Bahnhofsplatz mit Konzen-
tration im Bereich des E.ON-Hochhauses.

s

Bild oben:

Die attraktive

Bahnsteigunter-
fuhrung fuhrt
noch nicht bis zur

BrennerstraBBe

Bild Mitte links,
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Plan 1.19 a: Rahmenplan Sanierungs-

gebiet Bamberg Mitte 1996

Plan 1.19b: Voruntersuchung
Untere Gartnerei

1.19 Nachrichtliche Ubernahmen

Kernaussagen des Rahmenplans Sanierungs-
gebiet ,,Bamberg-Mitte”

Fiir das Sanierungsgebiet Bamberg-Mitte (im Stiden und Westen von der Siechenstraf3e
und der Unteren/Oberen Konigstrale, im Norden von der Mittelstralle, Tocklergasse und
Firbergasse sowie im Osten von der Letzengasse begrenzt) wurden in den Jahren 1995-98
Vorbereitende Untersuchungen durch das Architekturbiiro Resch+ Stiefler, Bayreuth durch-
gefiihrt und Sanierungsziele und -mafinahmen textlich und zeichnerisch formuliert. Hinsichtlich
der verkehrlichen Entwicklung soll das Fu3- und Radwegenetz gestarkt, sowie neue Wege-
beziehungen geschaffen werden, dies verbunden mit Verkehrsberuhigungsmafinahmen in
der Tocklergasse, Firbergasse und Letzengasse. Das Problem des Anwohnerparkens soll
entschirft werden. Die groen Parkplétze sollen hierzu in eine Quartiersgarage verlagert
werden, alternativ in Sammelparkmdéglichkeiten auflerhalb des Untersuchungsgebietes.

Hinsichtlich der Nutzung und Funktion soll die geschichtlich geprégte Struktur des Quartiers
am Schnittpunkt des Stadtzentrums zum Gértnerviertel erhalten werden. Hierzu wird ein
Erhalt der charakteristischen Mischung von Handel, Dienstleistung und Wohnen an der
Konigstrae sowie der Wohnnutzung im Quartiersinneren als Ziel formuliert. Die weitere
Entwicklung der KonigstraB3e als EinkaufsstraBe ist hierbei ein wesentlicher Bestandteil. Das
Gesamtensemble soll dabei hinsichtlich Raumkanten, Baufluchten und Denkmaleigenschaft
erlebbar bleiben. Einzelgebdude sollen saniert werden und leerstehende Bausubstanz mit
einer gebdudevertraglichen Nutzung versehen werden, Bestehender Wohnraum durch Sanie-
rungs-, Renovierungs-, Modernisierungs- und Umbaumaflnahmen sowie das Wohnumfeld
durch Entkernung, Begriinung, Neugestaltung und Verlegung des ruhenden Verkehrs verbessert
werden. Neue Wohngebaude sollen in angemessener, mafstiblicher Weise geschaffen werden.

Hinsichtlich der Entwicklung von Griin-und Freiflachen soll neben dem Erhalt bestehender
Griinflachen im Bereich der ehemaligen Mang‘schen Wachsbleiche eine neue 6ffentliche
Griinflache eingerichtet werden. Auflerdem ist eine Stdrkung der quartierstypischen Haus-
girten, sowie Erhalt der historischen Pflaster in den Innenhdfen geplant. Dies verbunden mit
einer Entsiegelung von Stellpldtzen und stirkerer Begriinung.

Heute sind wesentliche MaBBnahmen aus diesem Rahmenplan bereits umgesetzt.

@I

Zusammenfassung der Ergebnisse der
stadtebaulich-denkmalpflegerischen
Untersuchung zu den Gartnerflachen
in Bamberg

In der stadtebaulich-denkmalpflegerischen Untersuchung des Projektteams
Martin Hahn, Christiane Reichert und Wolfgang Thiem aus dem Jahre
1999 wird die Bamberger Giértnerei im stadtgeschichtlichem Gesamt-
zusammenhang dargestellt und der Istzustand von 1999 im Sinne einer
Bestandsaufnahme erfasst. Ziel der Untersuchung war es dabei, durch
Analyse der Stadtstruktur und kartographische Aufbereitung des Zu-
standes mehr Planungssicherheit im Umgang mit dem kulturellen Erbe
»QGértnerstadt™ zu gewinnen.

Dabei wird das Gebiet der Unteren Giértnerei in 14 Quartiere (etwa ent-
sprechend der Blockstrukturen) unterteilt, deren Bedeutung im Einzelnen
untersucht wurde: Die stadtnahen Flidchen im Riickbereich der Siechen-
und Konigsstrae sind heute schon weitgehend veridndert und gértnerische
Nutzungen finden sich nur noch in inselhaften Relikten. Dagegen zeigen
insbesondere die Flidchen der sogenannten ,,Hofstadt™ zwischen Mittel-
und Heiliggrabstrafle eine weitgehend konstante Nutzung als Gértnerland.
Aber auch jlingere Gebiete, wie der Bereich zwischen Heiliggrabstralie
und Ludwigstrae innerhalb der Grenzen des jetzt vorgeschlagenen
Sanierungsgebietes, weisen ungeachtet der wirtschaftlichen Probleme des
Erwerbsgartenbaus ein hohes Maf3 an Fortbestand der Flachennutzung
und historischen Bausubstanz auf.

Die herausragende Rolle der Gértnerei im Zusammenhang der Stadtge-
schichte, deren historischer Bedeutung mit der Aufnahme in den Bereich
des UNESCO-Welterbes Rechnung getragen wurde, wird besonders her-
vorgehoben. Es wird daher zusammenfassend gefordert insbesondere
bedeutsame Flidchen und historische Elemente der historischen Kultur-
landschaft nicht im Wandel stadtgeschichtlicher Entwicklungsprozesse
untergehen zu lassen, sondern die Zeugniskraft fiir frithere Bewirt-
schaftungsweisen und Besitzverhéltnisse nutzbringend in die heutige
Stadtlandschaft zu integrieren.

!

Bild oben:

Im Sanierungsgebiet Bamberg Mitte

entsteht eine Quartiersgarage und

neue Wohnungen

Bild unten:
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%’AL CITIES

Zusammenfassung der Ergebnisse des
EU-Projektes ,Vital Cities”

Im Jahre 2003 wurde Bamberg als einziger bayerischer Teilnehmer zum EU-Projekt ,,Vital
Cities* ausgewdhlt. Im Rahmen dieses Programms wurde unter externer fachlicher Begleitung
das sogenannte ,,Fitnessprogramm Innenstadt” unter der Prozesssteuerung und Moderation
durch ,IDENTITAT & IMAGE Coaching AG*, Eggenfelden, entwickelt. Es zielt darauf ab,
die Attraktivitdt und Funktionsfidhigkeit der innerstddtischen Standorte gegeniiber Einkaufs-
zentren ,,auf der griinen Wiese* zu stirken. Unter Beachtung der Zusammenschau von Okonomie
und Sozialen Aspekten wurden Handlungsfelder und Malinahmenkataloge festgelegt, die als
wesentliche Schwerpunkte fiir eine Vitalisierung der Innenstadt erachtet wurden.

Zwei der sogenannten ,,Strategischen Leitprojekte®, welche Signalwirkung und Ausstrahlungs-
kraft auf die gesamte Innenstadt haben sollten, waren die Entwicklung des im Untersuchungs-
gebiet befindlichen Luitpoldecks (wobei damals die Zukunft des leerstehenden Witt-Gelidndes
noch offen war) sowie die Aufwertung des Bahnhofsvorplatzes. Fiir das Luitpoldeck wurden
Leitlinien formuliert, die keine konzentrierte Ansiedlung von Handel vorsahen, sondern vielmehr
ein Nutzungskonzept als Kultur- und Quartierszentrum. Als Schlagworte der Nutzungsinhalte
wurden aufgefiihrt: Studentenwohnheim, Kulturfabrik (Bildung-Kultur-Tanz), Arztezentrum,
Kneipen mit (Themen-) Gastronomie, Nahversorgungseinrichtungen (Biosupermarkt), quartiers-
bezogenes Parkhaus.

Fiir den Bahnhofsvorplatz wurden die Ziele formuliert, den 6ffentlichen Raum attraktiver zu
gestalten und eine wiirdige Empfangsituation des UNESCO-Welterbes zu schaffen, die zu
einer fuBldufigen Fortsetzung des Weges durch die Luitpoldstrale in Richtung Innenstadt
anregt. Als Schlagworte fiir eine Steigerung der Aufenthaltsqualitdt wurden aufgefiihrt: Mehr
,QGriin®, Sitzgelegenheiten im 6ffentlichen Raum, ein Pavillon, Gastronomie, mehr Platz-
charakter, Darstellung des Weges in die Innenstadt auf Infotafeln.

Zusammenfassung:
~Einzelhandelskonzept Bamberg”

Die Gesellschaft fiir Markt- und Absatzforschung mbH (GMA), Biiro Miinchen, wurde im Jahre
2007 von der Stadt Bamberg beauftragt, das vorhandene Einzelhandelskonzept zu aktualisieren
sowie darauf aufbauend eine Positionierungsstrategie zu entwickeln.

PLANVERZEICHNIS

Im Rahmen der Untersuchung wurden auf Grundlage einer Priméarerhebung des Einzel-
handels sowie Befragungen die wesentlichen einzelhandelsrelevanten Strukturdaten der
Stadt Bamberg analysiert und bewertet. Auerdem flossen Daten des Bayerischen Landes-
amtes fiir Statistik und Datenverarbeitung sowie des Statistischen Bundesamtes in die
Analyse ein. Daraus abgeleitet erfolgte die Darstellung einer Positionierungsstrategie mit
ausgewdhlten Impulsmafinahmen.

Daneben stellt ein Zentrenkonzept fiir den Einzelhandel einen wesentlichen Baustein dar.
Dessen Ziel liegt zum einen in der Sicherung einer leistungsfihigen Nahversorgung der
Bevolkerung und zum anderen in der Absicherung der nachhaltigen Entwicklungsperspektiven
und -chancen der Innenstadt als zentraler Einkaufs- und Erlebnisbereich in Bamberg.

Zur Umsetzung der Positionierungsstrategie wurde ein Impulsprogramm, bestehend aus
15 Einzelmalinahmen erarbeitet. Fiir das Gebiet der ,,Aktiven Kettenbriicke-Konigstrafe-
Bahnhof* sind dabei folgende MaBnahmen relevant, deren Umsetzung begonnen oder
teilweise schon erfolgt ist:

B Qualitativer Angebotsausbau durch Ansiedlung von leistungsfihigen Lebensmittelmérkten

B Ausbau der Service- und Beratungskompetenz der Betriebe

Plan 1.19c: Einzelhandelskonzept —
Zentraler Versorgungsbereich

Bild links

und rechts:
Rege Passanten-
stréme und
Einzelhandels-
mischung in der

LuitpoldstraBe




1. DATENERHEBUNG

B Aufbau und Begleitung eines Geschéftsstraien-
managements fiir die Konigstralie

B Aufbau und konsequente Umsetzung eines Baustel-
lenmanagements mit dem Schwerpunkt Innenstadt

B Aufbau und systematische Fiihrung einer ,,Marke
Bamberg™

B Verbindungsachsen Einkaufsinnenstadt und Park-
hduser/Stellplatzangebot

B Systematische Vermarktung des Einzelhandelsstand-
ortes Bamberg (Innenstadt plus Laubanger) auf regio-
naler Ebene

B Starkere ErschlieBung der touristischen Kaufkraft-
und Umsatzpotentiale fiir den Einzelhandel

B RegelméBige/systematische Messung der Kunden-
zufriedenheit und der Zielerreichung bei den einge-
leiteten Projekten

Im Mirz 2008 wurde das Einzelhandelskonzept als
strategische Basis fiir die Einzelhandelsentwicklung
durch den Stadtrat gebilligt und seine Umsetzung
eingeleitet.

Die Abgrenzung des ,,Zentralen Versorgungsbereiches*
aus dem Einzelhandelskonzept ist unter anderem
maBgeblich fiir den Gebietsumgriff des Sanierungs-
gebiets ,,Aktive Kettenbriicke-Konigstrale-Bahnhof™
im Stddtebauférderungsprogramm ,,Aktive Stadt- und
Ortsteilzentren®.

Urbanes Leben in der KénigstralBe

Neubauten und Stra-
Benraumgestaltung

in der Trdnkergasse

Zusammenfassung der Ergebnisse
des Mediationsverfahren
~Zukunft Innenstadt Bamberg”

Die kiinftige Entwicklung der Bamberger Innenstadt war Thema eines
Mediationsverfahrens das von Oktober 2007 bis Mirz 2008 auf Initia-
tive des Stadtplanungsamtes Bamberg unter der externen Moderation
von , IDENTITAT & IMAGE Coaching AG* Eggenfelden durchgefiihrt
wurde. Fiinf Werkstattsitzungen mit Vertretern moglichst aller betroffenen
Interessengruppen wie Anwohnern, Vertretern von Handel, Dienstleistung
und Gastronomie sowie unterschiedlichen Nutzergruppen und Fachleuten
aus Wirtschaft, Verkehrsplanung und Tourismus fanden statt.

Als Ergebnis wurden Zielvereinbarungen formuliert, deren Grundgedanke
es ist, durch konzertiertes und gesteuertes Handeln die Attraktivitét der
Bamberger Innenstadt fiir alle Nutzergruppen zu erhéhen.

Geordnet nach den Bereichen ,,Aufenthaltsqualitit und 6ffentlicher Raum®,
,2JAttraktive Urbanitit und Erlebnischarakter”, ,, Wohnen* und ,, Verkehr*
wurden folgende Oberziele formuliert:

B Das UNESCO-Welterbe als Qualitidtsmafstab in der Gestaltung
begreifen und als Chance zur Wertschopfung sehen.

B Die Einkaufsqualitdt der Innenstadt ausbauen und Kaufkraft binden.
B Events und Belastungen der Innenstadt dezentralisieren.

B Konigstrae und Lange Stralie als Teil der Innenstadt begreifen.

B Die Wohnfunktion der Innenstadt ausbauen.

H Die Erreichbarkeit der Innenstadt sichern.

B Den motorisierten Individualverkehr deutlich beruhigen und reduzieren.
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Auszugsweise konnen folgende konkrete Beispielmainahmen genannt werden, die innerhalb
des vorgeschlagenen Sanierungsgebietes ,,Aktive Kettenbriicke-KonigstraBe-Bahnhof*
entwickelt werden konnen:

B Gestalterische und funktionale Aufwertung des Bahnhofsvorplatzes.
B Ausbau einer Bahntangente zur Entlastung der Innenstadt.
B Verkehr in der Konigstrale deutlich reduzieren und Aufenthaltsqualitét verbessern.

B Umfeld der Kettenbriicke und Hauptwachstraf3e verkehrsberuhigen und einen Bereich
mit hoher Erlebnis- und Aufenthaltsqualitiit schaffen.

B FuBwegevernetzungen schaffen als Verbindungen zwischen Konigstrale und Theuer-
stadt, KonigstraBe und Girtnerviertel sowie KonigstraBe und Main-Donau-Kanalufer.

N
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Plan 1.20 a: gewerbliche EG-Nutzung

Plan 1.20b: Nutzungsanderung
gewerbliche EG-Nutzung

1.20 Befragungen durch die

Universitat Bamberg

Institut flir Geographie (Universitat
Bamberg): Zusammenfassung der
Ergebnisse

Im Rahmen der Vorbereitenden Untersuchungen wurden vom Lehrstuhl
fiir Kulturgeographie Befragungen von zwei Nutzergruppen durchgefiihrt.
Dies waren Gewerbetreibende, also jene, die aus erwerbsméfigen Griinden
in den Gebieten dauerhaft angesiedelt sind (Teil I) sowie Passanten,
also jene Personen, die sich nur tempordr im Untersuchungsgebiet
aufhalten (Teil II).

Die bereits dargestellten Problembereiche eines innenstadtnahen Wohn-,
Geschifts- und Verkehrsknotenpunktes wurden durch die Befragungs-
ergebnisse in weiten Teilen bestitigt. Die Gewerbetreibenden scheinen
insgesamt zufriedener mit ihrem Standort zu sein als Passanten mit dem
Bahnhof. Dies zeigt sich auch in dem Verhiltnis der genannten positiven
und negativen Aspekte zum Gebiet.

Die Verkehrssituation allgemein stellt sowohl fiir Gewerbetreibende als
auch fiir Passanten ein Problem dar. Parkplitze scheinen dabei fiir Gewerbe-
treibende eine hohere Bedeutung zu haben als fiir Passanten. Auch eine
mangelnde Attraktivitdt wird von beiden Gruppen genannt. Soziale
Problemfelder zeigen sich am Bahnhof fiir die Passanten in Form von
sozialen Randgruppen, die sich am Bahnhof aufhalten und das Sicher-
heitsgefiihl beeintrichtigen. Gewerbetreibende kritisieren die Nutzung
umliegender Geschéaftsrdume durch ,,unerwiinschte* Gewerbearten.

Es wurde aus beiden befragten Gruppen auch eine ganze Reihe an positiven
Qualitdten genannt. Vor allem stechen die zentrumsnahe Lage und die
Erreichbarkeit (auch mit OPNV) hervor. Gewerbetreibende schitzen die
Bahnhofsnéhe. Der personliche Bezug beider Gruppen zu den Gebieten
schligt sich in zahlreichen Anderungs- bzw. Verbesserungsvorschligen
nieder, welche — mit Blick auf die Zukunft (d.h. eine Umsetzung der
MaBnahmen) — vielfach gemeinsame Ziige aufweisen: Neben der Not-
wendigkeit einer rein stddtebaulichen Aufwertung und Attraktivitéts-
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steigerung z.B. auch durch Begriinung, betrifft das vor allem die Er-
kenntnis der Notwendigkeit einer Verbesserung der Verkehrssituation, aber
auch Anderungen im Angebot und Optimierungen im Bereich Sicherheit,
Kontrolle und Sauberkeit in den Abend- und Nachtstunden.

Bei relativ vielen befragten Gewerben besteht auch grundsétzlich eine hohe
Bereitschaft zum Mittragen anstehender Veridnderungen. Hinsichtlich der
Frage der endgiiltigen Akzeptanz wird dann allerdings viel vom vorge-
schlagenen bzw. tatsichlich durchgefiihrten Konzept abhingen.

Bewertung der Standortzufriedenheit

Bei der generellen Frage zur Standortzufriedenheit wurden
die Antwortkategorien ,,sehr zufrieden” und ,,weitgehend
zufrieden® sowie ,,sehr unzufrieden und ,,eher unzufrie-

Abb. 1.20.1: den* jeweils zusammengefasst (Abb. 1.20.1). Das Ergebnis
Standortzufriedenheit zeigt, dass fast drei Viertel (74%) der befragten Gewerbe-
(n=181) betriebe tendenziell eher zufrieden mit ihrem Standort

sind (25% ,,sehr zufrieden®). Etwa ein Viertel der Be-
triebe ist ,,eher unzufrieden®, wobei nur knapp 6% ,,sehr
unzufrieden™ angaben.

Abb. 1.20.2: Bewertung
der zukiinftigen wirtschaftlichen
Entwicklung (gesamtes Gebiet)
(n=181)

2%

- (eher) gut
- (eher) schlecht

|:| ,weil3 nicht”

Einschatzung der wirtschaftlichen
Entwicklung

Auf die Frage, wie Gewerbebetriebe ihre zukiinftige wirtschaftliche Ent-
wicklung einschétzen, gaben 175 Betriebe eine Antwort (96%). Es gab
vier Antwortmoglichkeiten. Zwei Drittel der Betriebe gaben an, dass sie
die wirtschaftliche Entwicklung als ,,(eher) gut* einschitzen (36% ,,gut*).
,»(eher) schlecht” schitzten 32% der Betriebe die Lage ein (9% ,,schlecht®).
Vier Betriebe gaben ,,weil} nicht* an (Abb. 1.20.2).

Bild oben:
Befragung durch Studierende der

Universitat Bamberg

Bild links:
Die LuitpoldstraBBe ist die wichtigste
Verbindung zwischen Bahnhof und

Innenstadt
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Griinde fiir den Aufenthalt am Bahnhof Was missfdllt am Bahnhofsvorplatz?
Hauptgriinde Abb. 1.20.3: Aufenthalt - Hauptgriinde Bei der offen gestellten Frage zum Missfallen am Abb. 1.20.5: Was stért am Bahnhofsvorplatz?
(n=1538) Bahnhofsvorplatz machten insgesamt 1146 Befragte (1146 Falle mit n=1866 Nennungen;
Auf die Frage nach ihrem Hauptaufenthalts- 800 Angaben. Das Ergebnis waren 1866 Nennungen, 1,63 Nennungen/Fall; 1,35 Nennungen/Befragten;
grund am Bahnhof gaben 1538 Passanten eine was etwa 1,63 Antworten pro Passant entspricht. Prozentangaben in % der Nennungen)
Antwort. Sieben Antwortkategorien waren vor- 70071 T3] Die Antworten aus der offenen Fragestellung wurden
gegeben (s. Abb. 1.20.3); traf eine dieser nicht 600 1 145% in 8 Gruppen von Merkmalsauspriagungen einge- 790 130%
zu, konnte unter ,,Sonstiges* ein anderer Grund ic 500 + teilt. Am héufigsten werden Aspekte kritisiert, die 600 4 26%
angegeben werden. N 400 | 383 mit der Verkehrssituation zu tun haben: insgesamt 2007 :
Mit Abstand der hdufigste Grund war das Pen- < 300 - - 125202 51% aller Nennungen fallen in diesen Bereich. f'i 400 4
deln mit 47% aller Nennungen. Es folgt mit 200 - 102 99 ,» Verkehrschaos* im weiteren Sinne wird mit 36% £ 3001 .
insgesamt 20% der Grund ,,Privatreise*. Auf 100 4 o 6% :"Z 30 15 H aller Nennungen am héufigsten genannt, gefolgt von 200 - 10% 7% 7% 7%
alle anderen Griinde entfielen je unter 10% 0 . . l—l . l—l 0 ,ﬁ‘ . 1_% . ,Parkplatzmangel” mit 10% und ,,Fahrradabstellplatz- 100 4 H ‘_‘ ‘_’ 5% 3%
der Nennungen (Abb. 1.20.3). Die 15% der b‘z}(\ ?;\c? é>s° & ,,’é,\’“ & @‘9 ,qef’ chaos* mit 5% (Abb. 1.20.5). Auf einen weiteren 0 I:l |:|
Sonstigen Hauptgriinde konnten in weitere N I C N & ¢ Q& Aspekt, die mangelnde Attraktivitéit des Standortes o N & & > &
’ e e R & S « & > ° peRt, & . ’ T ® QQ & QQ c‘S@ °Q ’&\q
Kategorien eingeteilt werden (Abb. 1.20.4). OQ,‘-:" o e entfielen 26% der Nennungen. Jeweils unter 10% ‘\\‘vb ¥ \,yé"b Qc,b bo)«" \,5(1' oé"b %o(\"
Die hidufigsten ,,sonstigen* Griinde waren aller Nennungen entfielen auf die Kategorien ,,Begrii- \\é\{_e aQbQ L "o(\\)(\ " (;@}\Q 0\%
»jemanden Abholen* (24% der ,,Sonstigen* nungsdefizit® und ,soziale Randgruppen® (je 259 Q)efg 'i>7>z ,bb%’o <
Griinde; entspricht etwa 3,5% aller Befragten), 7%) und ,,Sitzplatzmangel* (3%). Auch in die Ka- < < Qé\“
,warten (17%; ca. 2,5%) und ,,Arbeit” (16%; Abb. 1.20.4: Aufenthalt - sonstige Hauptgriinde tegorie ,,Sonstiges* fallen nur 7% aller Nennungen.
ca. 2,5%:). (n=222) Darunter fallen neben wenig aussagekraftigen Nen-
5 nungen wie ,,nichts* flllCh Aspekte wie ,,zu wenig den weiteren Faktoren, die Init der Lage und der Verkehrssitu-
- Geschifte®, zu kurze Offnungszeiten, Raucher bzw. ation zu tun haben, wird ,,OPNV* am hiufigsten als positiver
50 4 |53 Rauchverbot andererseits, fehlende Uberdachung Faktor genannt (10%). Insgesamt beziehen sich etwas mehr als
0 K 137Z/ 36 und Schattenspender sowie der Eiskiosk auf dem ein Drittel aller Nennungen (35%) im weitesten Sinne auf ver-
] g 16% 31 . . .
% 14% 2 Vorplatz (,,Eis-King®). kehrstechnische Aspekte des Standortes.
N 307 12% 19 Am zweithdufigsten wurde das Bahnhofsgebédude selbst mit
< 20 4 9% 13% aller Nennungen genannt. Interessanterweise wurde die
5% . Bahnhofsuhr so hdufig als positiv vermerkt, dass sie als eigene
10 H 4% Was gefallt am BahnhOfsvorplatZ? Kategorie aufgenommen wurde.
0 Einkaufsmoglichkeiten und Gastronomie allgemein (10%)
O\e° é \,\g,\& ’&&9 &\q Insgesamt 601 Befragte machten mit 789 Nennungen wurden ebenfalls als positiv empfunden.
?‘9‘(\ ° ‘7' ‘éz 0@0\ ‘_’005 Angaben zur Frage, was ihnen am Bahnhofsvorplatz Der hohe Anteil der ,,Sonstigen™ Aspekte (32%) beinhaltet
© gefillt. Dies entspricht etwa 1,3 Antworten pro tiberwiegend sehr allgemeine Aussagen.
Passant, der eine Antwort gemacht hat. Differenziert man die genannten positiven Aspekte nach Nut-
Am hiufigsten wird der Faktor ,,Erreichbarkeit/ zungsgruppen, so sind bei den ,,Pendlern” kaum Abweichungen
Infrastruktur genannt (18% aller Nennungen). Von zur Durchschnittsverteilung festzustellen.
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PLANVERZEICHNIS

Plan 1.21: Qualitaten und Potentiale

1.21 Qualitaten und\Potentiale

Eine der Hauptqualititen des Untersuchungsgebietes
ist seine Lage in der Stadt und die verkehrliche Anbin-
dung. Der Bahnhof und die Haltestellen fiir Stadt- und
Regionalbusse sind die wichtigste Drehscheibe des
offentlichen Verkehrs in der Stadt. Die Luitpoldstralie
bildet die Hauptachse des 6ffentlichen Busverkehrs
in der Stadt. Die angestrebte Stirkung des offent-
lichen Verkehrs stellt fiir den Verkehrsknoten ein
groBes Potential dar.

Die Bereiche Luitpoldstrale und Konigstrae sind Ful3-
gingerhauptachse und befinden sich im unmittelbaren
Ubergang zur zentralen Inselstadt. Eine fiir FuBginger
attraktive Gestaltung der neuen Kettenbriicke und des
Eingangs zur Fuflgingerzone in der Hauptwachstralie
wird diese positive Anbindung noch verstarken.

Auch die Fahrrad-“Cityrouten®, die wichtigsten Fahr-
radverbindungen in der Stadt, kreuzen das Untersu-
chungsgebiet.

Eine besonders hervorzuhebende Qualitédt des Unter-
suchungsgebietes ist eine hohe Dichte an stadtbild-
priagenden und denkmalgeschiitzten Gebduden. Die
Qualitdten dieser Gebidude gilt es zu nutzen und zu
erhalten. Sie bilden den Malstab fiir stadtebauliche
Weiterentwicklung und Ergiinzung. Neben zahlreichen
denkmalgeschiitzten Biirgerhdusern, dem Bahnhof mit
seinen Nebengebduden und den im Sanierungsgebiet
befindlichen Kirchen ist hierbei auch die barocke Sie-
chenscheune, ein ehemaliger fiirstbischoflicher Jagd-
zeugstadel als Einzeldenkmal hervorzuheben. Heute
untergenutzt, hat sie das Potential fiir eine hoch-
wertige Nutzungsinderung im Zusammenhang mit
einer Umgestaltung und Aufwertung der gesamten
ndheren Umgebung.

Bild oben und Mitte:
Das Gdértnerviertel ist ein zunehmend

beliebtes Wohngebiet fiir junge Familien

Bild unten:
Die LuitpoldstraBe hat die Qualitét eines

grofBstéddtischen Boulevards

-

Die wirtschaftliche Bedeutung des Gebietes kann als weitere groe Qualitdt und grofes
Potential betrachtet werden: Hier befinden sich rund 1.800 sozialversicherungspflichtige
Arbeitsplitze, hinzu kommen noch Selbststiandige, Beamtinnen und Beamte.

Rund um den Bahnhof ist ein stiddtisches Nebenzentrum mit Entwicklungspotential vor-
handen. Ergénzend siedelten sich in den letzten Jahren zunehmend soziale und kulturelle
Einrichtungen an.

Bis zu 20.000 Passanten tiaglich und eine hohe Kundenfrequenz sorgen fiir die vorhandene
Konzentration von Handel, Dienstleistungen und Gastronomie, insbesondere entlang der
Fullgiingerachse Bahnhof/Konigstraie/Kettenbriicke, die diesen Bereich mit dem inner-
stddtischen Zentrum verbindet.

Flidchen mit baulichem und griinplanerischen Entwicklungsmoglichkeiten machen einen
groBen Teil des Untersuchungsgebietes aus und haben das Potential fiir eine angemessenere
stiddtebauliche Entwicklung. Dies sind vor allem Blockinnenbereiche und heute ungeordnete
Brachfldachen mit Zwischennutzungen wie Parkplitzen, Kleingérten, Schuppen etc. oder
untergenutzte Gebidude und Gebdude mit eher tempordrem Charakter. Teilweise wurden
diese Flidchen durch die Stadt Bamberg im Hinblick auf eine Stadtsanierung bereits gezielt
erworben.

Besonders hervorzuheben ist hier der gesamte Block im Bereich Annastrafe, groe Areale
um die Brennerstrale sowie der komplette bahnseitige Block Ludwigstralle, nordlich der
Zollnerstraen-Unterfiihrung. AuBlerdem sind Ostlich der Konigstrae im Bereich des
bestehenden Sanierungsgebietes ,,Bamberg-Mitte* bereits umfassende Sanierungs- und
BaumaBnahmen im Gange. Teile des Blockinnenbereiches zwischen Luitpoldstrale, Heilig-
grabstrale, KlosterstraBe und LudwigstraBe haben zudem die Standortqualitédten fir die
Entwicklung in ein attraktives, innenstadtnahes Wohnquartier.

Als Potential kann auBlerdem betrachtet werden, dass die Bereiche Bahnhofsvorplatz, die
Luitpoldstrae mit ihrem Boulevardcharakter und die Achse entlang Obere/Untere Konig-
stra3e, Steinweg und Niirnberger Strafle als historische Handelsstrale grundsitzlich Flichen
mit hoher Lagegunst sind. Insbesondere der Bahnhofsvorplatz hat ein grofies Potential an
Aufenthaltsqualitit, das heute kaum erlebbar ist. Qualitativ hochwertig und nutzerfreundlich
sind hingegen gleisseitig des Stationsgebdudes die um 2.000 komplett neu errichteten Bahn-
steiganlagen sowie der bisher fertiggestellte Teil der Bahnsteigunterfiihrung.

Weiterhin ist im Bereich um die Bahnlinie ein relativ hoher Anteil an Griinflichen vorhanden,
die sich jedoch weitestgehend auf Privatgrund befinden. Hierzu zédhlen auch traditionelle
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Gartnerfelder, die im Block Gstlich der HeiliggrabstraBe und nordlich der Miinzmeister-
strale noch vorhanden sind. Deren Entwicklung hat auch das Potential, Defizite wie das
Fehlen von 6ffentlichen Griinflichen oder Spielplédtzen auszugleichen.

Die aufgelockerten und zu groflen Teilen durchgriinten Bereiche entlang der Brennerstraf3e
haben Ostlich der Gleise das Potential durch weitere griinplanerische Maflnahmen die
bestehende Struktur zu stdrken.

Aufgrund seiner Lage und Einbindung in das Quartier und der unmittelbaren Nachbarschaft
zum Heiliggrabkloster bildet der jetzige 6ffentliche Parkplatz in der Klosterstrae/Spiegel-
graben einen sehr geeigneten Ort zur Entwicklung als Quartierspark und Beitrag zur Ver-
besserung der Ausstattung mit 6ffentlichen Griinflichen. Dies gilt auch fiir eine geplante
offentliche Griinanlage im Bereich der Mangschen Wachsbleichen sowie die Reaktivierung
des Spiel- und Bolzplatzes an der Tocklergasse.

Auch die Straenbdume entlang der Luitpoldstrale, der Brennerstrale und neuere Pflan-
zungen in der LudwigstraB8e sind als stadtbildpriagende Qualitét zu betrachten.

Auflerdem existieren im geplanten Sanierungsgebiet mehrere historische und gegenwértige Tor-
situationen zur Innen- und Kernstadt. Als historische Standorte das ehemalige Gangolfstor
sowie die abgegangenen Stadttore in der Unteren Konigstrale und der Hauptwachstral3e.
Heute bilden die Uberquerung der Pfisterbriicke, der Eintritt in die LuitpoldstraBe am
Bahnhofsvorplatz sowie die Siechenkreuzung den Eingang in die innere Stadt.
SchlieBlich stellen die zahlreichen vorhandenen Blickbeziehungen tiber den rechten Regnitz-
arm, zur Bergstadt, Altstadt und zur Altenburg eine stadtrdumliche Orientierung und
Qualitét dar; in der Luitpoldstraie auch die Ausrichtung auf den ,,Kopf* des Boulevards,
den Bahnhof.

Bild links und rechts:

Betroffenenbeteiligungen im
Juni und November 2008

PLANVERZEICHNIS

Plan 1.22: Nutzungskonflikte und
Missstande

1/22 Nutzungskenflikte
und Missstande

Wesentliche Missstdnde im Gebiet sind mangelnde und stérende Nut-
zungen, mangelnde Gestaltung und in Teilen stérende stddtebauliche
Strukturen.

Insbesondere der Bahnhofsvorplatz muss mit seiner unabgestimmten
Ausstattung, Bepflanzung und ,,Méblierung® und seinen konfliktreichen
Nutzungstiberlagerungen als Missstand betrachtet werden. Dies gilt auch
fiir die unzureichende Ausstattung mit Fahrradabstellméglichkeiten und
Sitzgelegenheiten. Dazu kommt die Zersplitterung des Grundbesitzes in
fiinf Eigentlimer.

Das Gebidude des Atrium bildet einen liberdimensionierten, mangelhaft
gestalteten siidlichen Abschluss des Platzes. Seine geschlossene, ab-
weisende Seitenfront dominiert auch den unbelebten Straienraum der
LudwigstraBe. Dieser Mangel wird durch die gegentiberliegende, west-
liche Straenseite, die ebenfalls zahlreiche gestalterische und funktionale
Maingel aufweist, noch verstérkt.

Daneben gibt es im Untersuchungsgebiet zahlreiche fehlende Raum-
kanten, oft im Zusammenhang mit Brachen oder untergenutzten Flédchen,
die stiddtebaulich positive Strukturen stéren. Darunter sind auch stérende
Nutzungen, insbesondere groflere, meist private Parkplitze, auch innerhalb
der Wohnquartiere des traditionellen Gértnerviertels. Hinzu kommt in
den Hofbereichen ein hoher Anteil an komplett versiegelten Fldchen.

Ein weiterer auffdlliger Missstand sind zahlreiche Funktionsverluste.
Hauptsachlich Gewerbeeinheiten fiir den Einzelhandelshandel stehen im-
mer wieder temporir leer, verbunden mit hiufig wechselnden Mietern
im unteren Qualitdtssegment. Dies reprasentiert besonders deutlich die
teilrdumlichen, negativen Entwicklungen des Handels und der Gastrono-
mie in den letzten Jahren. Vor allem in der Luitpoldstrae und im Atri-
um, aber auch in der Konigstralle, insbesondere aulierhalb des Abschnitts
zwischen Kettenbriickstrale und Luitpoldstrale.

Daneben gibt es noch Leerstinde, die mit erheblichem Sanierungsbe-
darf verbunden sind. Hierbei sind insbesondere das denkmalgeschiitzte,
ehemalige Bahnbetriebshofgebidude in der Brennerstraie 9, das ehemalige
Hotel in der Ludwigstralle 31, die barocke Siechenscheune sowie zahl-
reiche historische Biirgerhauser, vor allem in der Unteren Konigstral3e,
hervorzuheben.
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Bild links:
Konzentrierte
Nutzungskonflikte
und Missstande
auf dem Bahnhofs-

vorplatz

Bild rechts oben
und rechts unten:
Flachen mit
baulichem und
grinplanerischem

Nutzungspotential
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Tendenzen zu Leerstand und Probleme bei der Vermietung sind insbesondere auch durch starke Immissionsbeein-
trachtigungen aufgrund des hohen StraBenverkehrsaufkommens und der Lage an den Bahngleisen bedingt.
Dies ist vor allem in der Ludwigstrale zu beobachten, insbesondere im am stdrksten belasteten Abschnitt
zwischen Zollnerstrae und Luitpoldstrale. Aber auch die Achse Siechenstrale, Konigstraie, Steinweg,
Niirnberger Strale ist einer permanent hohen Verkehrsbelastung ausgesetzt.

Bedingt durch die starke verkehrliche Belastung des Gebietes ergeben sich auch zahlreiche Nutzungskonflikte
zwischen den Verkehrsteilnehmern des motorisierten Verkehrs, Radfahrern und Fullgéngern. Das Kfz-Auf-
kommen am Knotenpunkt Luitpoldstrale/Ludwigstrale entspricht etwa dem am Schonleinsplatz.

Besonders konzentriert treten die Nutzungskonflikte am Bahnhofsvorplatz direkt vor dem Stationsgebdude
auf, der in seiner jetzigen Beschaffenheit tiberlastet und geféhrlich fiir die FuBgéinger ist. Als weitere besondere
Gefahrenpunkte und Engstellen miissen auch die ZollnerstraBen-Unterfiihrung sowie der Bereich um den
Steinweg aufgefiihrt werden.

Neben baulichen und verkehrlichen Problemen ist das Bahnhofsumfeld, wie in vielen anderen Stiddten auch, ein
Sammelpunkt fiir soziale Problemgruppen. Insbesondere auf dem Vorplatz der ehemaligen Hauptpost und am
Haupteingang des Atriums sind Orte entstanden, an denen sich problematische Nutzergruppen héufig aufhalten,
und die Orte dementsprechend fiir die tibrigen Biirgerinnen und Biirger zunehmend an Attraktivitét verlieren.
Der Bereich vor dem Hauptausgang des Stationsgebdudes bietet nahezu keine Aufenthalts- und Bewegungs-
flache fiir Reisende, Wartende und andere Passanten. Diesen — im zugehorigen Plan als ,,libergenutzte Bereiche*
bezeichneten Zonen — steht die nordwestliche Vorplatzseite als ,,untergenutzer Bereich® entgegen: Trotz
vorhandener Potentiale besteht hier kein Nutzungsangebot.

Mangelnde Gestaltung und daraus resultierende Unternutzung finden sich auch an weiteren
Platzsituationen und stadtrdumlich hervorgehobenen Orten im geplanten Sanierungsgebiet,
so an der Siechenkreuzung, in der Theuerstadt oder im Einmiindungsbereich Steinweg/
Kunigundenruhstrafe/Egelseestrale.

Das Fehlen von Radverkehrsanlagen zum Bahnhof, insbesondere in der Nord-Siid-Ver-
bindung zwischen Zollnerstrale und Pfisterbriicke (ca. 1.000 Radfahrer/Tag) und entlang
der LuitpoldstraBe (ca. 1.400 Radfahrer/Tag) ist ursdchlich fiir zahlreiche Konfliktpunkte
zwischen den Verkehrsteilnehmern. Daneben birgt auBerdem die Ausfiihrung der vorhan-
denen Fahrradstrale im Zuge der Klosterstrae und an den Kreuzungspunkten mit der
Heiliggrabstrale und Mittelstrafe stellenweise gefahrliche Konfliktsituationen. Auch der
Bereich der Fahrrad - ,,Cityroute* stellt insbesondere in der Oberen Konigstraie/Steinweg
zwischen Luitpoldstrale und Einmiindung Egelseestrafe in seiner nicht markierten Fiihrung
auf der beengten Fahrbahn ein hohes Gefihrdungspotential dar.

Fiir Fullgéinger sind einige wichtige Verbindungen derzeit mangelhaft nutzbar oder nicht
vorhanden. Dies gilt ganz besonders fiir die Fortsetzung der Bahnsteigunterfithrung als
FuBBwegeverbindung des Bahnhofs und der Handels- und Dienstleistungszentren am Vor-
platz mit ,,Bamberg-Ost*“. Auch das Netz von alternativen FuBwegeverbindungen innerhalb
der Wohnblocke des Untersuchungsgebietes kann durch Liickenschliisse deutlich attrak-
tiver werden.

An wesentlichen, von Fulgiingern hiufig frequentierten Querungen der Ludwigstrafle und
LuitpoldstraBe fehlen entsprechend sichere Uberwege. Grundsiitzlich sind die Bereiche fiir
FuBginger im gesamten Untersuchungsgebiet oft in unzeitgeméfBer Weise den Flidchen fiir
motorisierten Individualverkehr untergeordnet, was zu zahlreichen Gefahrenstellen fiihrt.

Insbesondere in der Zollnerstralenunterfiihrung sind Geh- und Radwege in beiden Rich-
tungen viel zu schmal. Der aktuelle Zustand ist sehr geféhrlich.

Hinzu kommen weit verbreitete Schiden im Bereich der Gehwege, sowie Kreuzungspunkte
die nicht mit einer Ausstattung fiir behinderte Menschen versehen sind. Auch die Luitpold-
strae als HauptfuBgingerachse weist deratige Defizite auf. Die hausnahe Pflanzposition der
Platanen fiihrt hier teilweise zu einer Schrigstellung der Bdume, die sich von den Gebduden
weg in den Stralenraum hinein neigen.

Neben den aufgefiihrten objektiven Méngeln ist auch die subjektive Wahrnehmung des Um-
feldes bei seinen Nutzerinnen und Nutzern iiberwiegend negativ, wie die begleitend zu den
vorbereitenden Untersuchungen von der Universitdt Bamberg durchgefiihrte Passanten-
befragung gezeigt hat: Am Bahnhofsplatz waren ,,mangelnde Asthetik und ,,Verkehrschaos*
die am hiufigsten genannten Miingel.
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PLANVERZEICHNIS

Plan 2.1a: Rahmenplan

2.1 Rahmenplan Aktive Kettenbriicke-
KonigstraB3e-Bahnhof

Aufenthaltsqualitdt und ein
vielfédltiges Angebot fur die Passanten
am neuen Bahnhofsvorplatz.

Foto: Situation 2009

Zeichnung: Zukunftsperspektive

Die prominente Lage als Stadteingang und Verbindung zur Innenstadt sowie die Funktion
im Verkehrsnetz verleihen dem Gebiet um den Bahnhof und entlang der Konigstralie eine
groB3e Bedeutung fiir das Erscheinungsbild und die Stadtstruktur Bambergs.

Symbolisch steht dafiir der Bahnhofsvorplatz. Die heutige Situation dort ist untibersichtlich
und im Hinblick auf die Verkehrsverhiltnisse gefidhrlich. Insbesondere im Moment des
Ankommens fehlt die Orientierung.

Vorrangiges Ziel ist deshalb die Verbesserung der Verkehrssituation fiir den OPNV, die
FuBginger, Fahrradfahrer und den motorisierten Individualverkehr, die Verbindung zur
Innenstadt sowie die Erh6hung der Aufenthaltsqualitit und Aufwertung des Erscheinungs-
bildes des Bahnhofsvorplatzes.

Den Bahnhofsvorplatz als wiirdige Empfangssituation und Visitenkarte der Stadt zu gestalten,
ist eng mit verkehrlichen MaB3nahmen verkniipft.

Zunichst muss die Bahnsteigunterfiihrung in Richtung Bamberg-Ost verlidngert werden.
Damit entsteht in der Brennerstrae ein zweiter Bahnhofszugang, neben dem eine P+R
Anlage errichtet wird; beide Mafinahmen tragen dazu bei, dass sich insbesondere der von
Osten kommende Verkehr kiinftig auf den neu errichteten Ost-Zugang in der Brennerstrafe
verlagert.

Der bisherige P+R-Parkplatz fiir DB-Kunden nordwestlich des Bahnhofvorplatzes steht
nun zur Disposition und es wird darauf der neue Regionale Omnibusbahnhof (ROB)
angelegt.

Ein qualitativ und quantitativ ausreichendes Angebot fiir Fahrradparken wird insbesondere
durch ein Fahrradparkhaus zwischen ROB und Stationsgebédude sicher gestellt.

Nach Fertigstellung des ROB kann der Bahnhofsvorplatz weitgehend vom Kfz-Verkehr
befreit, den FuBgingern gewidmet und als 6ffentlicher Raum ansprechend gestaltet werden.

Diese strukturelle Neuordnung und Aufwertung durch die 6ffentliche Hand stellt den
wesentlichen Impuls zur weiteren Entwicklung des gesamten Gebietes insbesondere durch
private Akteure dar.

Das Umsetzungskonzept muss von weiteren, insbesondere verkehrlichen, aber auch
gestalterischen Malnahmen zur Verbesserung und Entlastung der angrenzenden Verkniip-
fungs- und Entwicklungsbereiche flankiert werden.

Dazu zihlen insbesondere die Achse Luitpoldstrale-Konigstrafie, die entwicklungsfidhigen
Wohnstandorte Richtung Innenstadt und Gaértnerviertel, der Bereich um die Siechenkreuzung
sowie die eher gewerblich geprégten, heute extensiv genutzten Flichen entlang der Bahnlinie.
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Verkehr und offentlicher Raum

Der Bahnhofsvorplatz direkt vor dem Stationsgebdude wird vom Verkehr freigehalten und
in seiner Gesamtheit aufgewertet. Wesentliche Gestaltungselemente sind neue Oberflédchen,
Baumgruppen, Stadtmobiliar sowie ein Informationssystem. Taxivorfahrt und Kurzzeitpark-
pldtze konnen in den Seitenbereichen angeordnet werden.

Zur Stirkung des OPNV und zur Verbesserung der Umsteigeverhiltnisse (auch zur Bahn)
ist ein regionaler Omnibusbahnhof (ROB) als gemeinsame Haltestelle fiir Stadt- und Regio-
nalbusse erforderlich. Der ROB wird in direkter Verbindung zum Stationsgebaude auf dem
heutigen DB-Pendlerparkplatz an der Ludwigstrale angeordnet. An dieser Schnittstelle liegt
auch ein neues Fahrradparkhaus mit ca. 800 Stellpldtzen

Die Errichtung einer neuen, grofleren P&R-Anlage ist in Verbindung mit dem Durchstich
der Bahnsteigunterfiihrung direkt neben dem neuen Bahnhofszugang an der Brennerstraf3e
moglich. Diese MaBlnahme reduziert sowohl den Zielverkehr zum Stationsgebdude an der
Ludwigstraf3e als auch den bisherigen Parkdruck auf die Dauerstellpldtze in den Wohngebieten
und trdgt damit zur Steigerung von deren Attraktivitét bei.

Dem iibergeordneten Ziel der Entwicklung der LudwigstraBe als leistungsfihiger bahnparallele
Innenstadttangente folgt die Optimierung der Knotenpunkte zur Pfisterbergbriicke/Starken-
feldstrale, zur Zollnerstra3e und zur Memmelsdorfer Stra3e; aufgrund der baulichen Enge
der ZollnerstraBen-Unterfiihrung wird diese zukiinftig nur dem OPNV, Fahrrad- und Fuf-
gingerverkehr vorbehalten sein und somit die Attraktivitdt des Umweltverbundes erh6hen
und einen Gefahrenpunkt auftheben.

Dem Ziel einer Starkung des Umweltverbundes folgt auch die Optimierung der Radverkehrs-
anlagen als Fahrradstraien (Klosterstrale, Spitalstrale, Letzengasse), Schutzstreifen und
Radfahrstreifen entlang der sehr stark genutzten Hauptroute Bamberg Ost-Innenstadt, um
eine liickenlose Anbindung des Bahnhofs an das Radwegenetz zu erreichen. In diesem
Zusammenhang werden auch die Stralenrdume und rdumlichen Aufweitungen im Gértner-
viertel gestalterisch aufgewertet.

Private und 6ffentliche Stellplétze sind grundsétzlich in ausreichender Zahl vorhanden; in
Teilbereichen kann die Situation durch verbesserte Organisation, Gestaltung und Bewirt-
schaftung optimiert werden.

Fiir den Stellplatzbedarf der Neubauten im Bereich, Wohnen, Biiro, Hotel sind Tiefgaragen
vorgesehen.

Am nérdlichen

Stadteingang
bildet der Platz vor

der Siechenscheune |

den Auftakt zur
Altstadt.

Foto: Situation 2009
Zeichnung: Zukunfts-

perspektive
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Die Siechenkreuzung erhilt durch den Umbau in einen Kreisverkehrsplatz eine funktionale und gestalterische
Verbesserung, die ihrer Bedeutung als nordlicher Eingang in die Kernstadt gerecht wird. Das die Kirche St.
Otto bedringende Autohaus wird baulich zuriickgenommen, so dass davor ein neue Freifliche entstehen kann.
Die solitidren Baukorper der Kirche und der Siechenscheune werden dadurch betont, die Griinrdume besser
miteinander verbunden und zusétzlich vom lockeren Schirm der Kronen vorhandener und erginzter Baume
zusammengehalten.

Eher punktuell werden auch stadtriumlich hervorgehobene Situationen in der Siechenstrafle, Oberen Konig-
strale, Triankgasse, Egelseestrale und Niirnberger Stralle gestalterisch aufgewertet.
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Wohnen und private Freiflachen

Das Gebiet um den Bahnhof ist in Richtung Gértnerviertel ein zentraler und gleichzeitig ruhiger Wohnstandort.
Der Blockinnenbereich zwischen Ludwigstrale, Luitpoldstrale, Heiliggrabstrae und Klosterstrafe soll deshalb
erschlossen und sowohl baulich als auch freiraumplanerisch als eigenes Quartier entwickelt werden. Dabei
wird die historische und in Ansitzen noch heute vorhandene Grundstruktur der Gértnerfelder und Gértnerhauser
der weiteren planerischen Entwicklung zugrunde gelegt.

Auch im Bereich zwischen Konigstrae und Mittelstrae werden die Ende der 1990er Jahre begonnenen
MaBnahmen der Innenentwicklung des Bamberg-Mitte genannten Wohnstandortes und einer gro3en Quartiers-
garage fortgesetzt.

MafBnahmen zur Wohnumfeldverbesserung sind vor allem entlang der stark belasteten Ludwigstrale, in Teilen
der Brennerstrae und der engen Klosterstrale notwendig.

Offentliche Griinflichen mit Spielplatz fehlen im gesamten Untersuchungsgebiet — und in den angrenzenden
Quartieren — weitgehend. Aufgrund seiner Lage und Grofe ist der heutige Parkplatz in der Klosterstraie sehr
geeignet, einen Ausgleich dafiir zu schaffen. Angemessene MaBBnahmen zur sozialen Kontrolle, wie z.B. ein
nichtliches AbschlieBen miissen dabei bedacht werden. AuBlerdem wird als Ersatz fiir den durch die Bauar-
beiten noch langjahrig blockierten Bolzplatz in der Tocklergasse ein vorhandener Platz in der Egelseestra3e
aufgewertet.

Der griine Charakter der Brennerstraf3e soll gegeniiber der eher steinernen Ludwigstrale erhalten und gestérkt
werden. FuBldufige Griinraumverbindungen werden tiber die Brennerstra3e in Richtung Bamberg-Ost und
der dort vorhandenen Schulen aufgenommen und durch Verbreiterung der Gehwege und Durchwegung von
Blockinnenbereichen auch zukiinftig weiter entwickelt.

Bild links und Mitte:
Planungswerkstatt mit Burger/innen
und Eigentimerlinnen im Juli

und November 2008

Bild rechts:
Gebietsstruktur mit privaten

Freifldchen und Wohnnutzung an

den Blockréndern

Handel und Gewerbe

Das hohe Passantenaufkommen und die Beziehung zur Innenstadt sind
wichtige Standortfaktoren fiir die Achse Bahnhofsvorplatz, Luitpoldstra3e,
Konigstrale.

Die Stirkung der Baustruktur durch die Erweiterung der vorhandenen Eck-
bebauung an der Ludwigstrale 27/Luitpoldstrale 55, die Sanierung von
historischen und tiberwiegend denkmalgeschiitzten Hausern in der Konig-
strale und der Neubau der Kettenbriicke folgen diesem Ziel. Aufwer-
tungsmafBnahmen des offentlichen Raums begleiten diese Vorhaben und
umfassen insbesondere den teilweise verwahrlosten Bahnhofsvorplatz,
die Luitpoldstrafle — als einzige Bamberger Straie mit Boulevard-Charak-
ter — sowie den Bereich der HauptwachstraB3e.

In diesem Zusammenhang wurde Anfang 2009 die Interessengemeinschaft
»Aktive Mitte* gegriindet, die als Zusammenschluss aus Gewerbetreibenden,
Eigentiimern, Bewohnern und der Stadtverwaltung ein Stralenmanagement
einrichten wird, um Image und Profil des Gebietes zu verbessern.
Insbesondere den Aufenthalts-Anforderungen der unterschiedlichen Nutzer-
gruppen, die teilweise auch Zielkonflikte beinhalten, ist bei der Gestaltung
des offentlichen Raums Rechnung zu tragen.

Eine Nutzungsmischung aus Handel, Gastronomie, Dienstleistung sowie
kulturellen und sozialen Einrichtungen, wie sie in den letzten Jahren an-
satzweise bereits im ehemaligen Postgebdude und in der Luitpoldstralie
entstanden ist, erzeugt eine stabile und vielfdltige Grundstruktur und wird
fiir die gesamte Achse Bahnhofsplatz-Luitpoldstrale angestrebt.

Viele Fldachen entlang der Bahnlinie sind seit Jahrzehnten immer wieder
Verdnderungen durch wechselnde Nutzungen unterworfen und dauerhaft
durch Larmimmissionen beeintrdchtigt. Gleichzeitig stellen sie durch ihre
gut erschlossene und prisente Lage auch ein Entwicklungspotential dar.
Die stufenweise Entwicklung einer Angebotsstruktur fiir Dienstleistung,
Biiro und Gemeinbedarf erscheint hier sinnvoll, um an diesem innenstadt-
nahen Standort eine tragfidhige Nutzungsvielfalt zu sichern.

Der Block zwischen Annastrafe, Podeldorfer Strale und Starkenfeldstral3e/
Pfisterberg bietet die Chance einer zusammenhdngenden baulichen Ent-
wicklung und soll als Vorbehaltsfliche gesichert werden.
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Plan 2.1b: Rahmenplan Grinordnung
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Rahmenplan Griinordnung

Der Umgang mit den vielféltigen und reichhaltigen Griinrdumen im Untersuchungsgebiet entspricht der
Herangehensweise, mit den vorhandenen Strukturen zu arbeiten und nur an besonderen Orten neue Themen
einzufiihren. Dementsprechend folgt auch die Auswahl der fiir Neupflanzungen vorgesehenen Baumarten
dem Charakter und der Nutzung der Rdume, in denen sie stehen.

Im Hinblick auf das Fehlen von 6ffentlichen Griinflaichen und Kinderspielpldtzen wird die Gelegenheit einer
Verlagerung der iiberwiegend von Pendlern genutzten Parkplitze in der Klosterstrale genutzt, um an diesem
Ort einen neuen Quartierspark mit Kinderspielplatz anzulegen und dadurch die Attraktivitit der Wohnlagen
im Gértnerviertel zu steigern.

Der zuklinftige
Quartierspark auf
dem heutigen
Dauerparkplatz in
der Klosterstral3e
Foto: Situation 2009
Zeichnung: Zukunfts-

perspektive

Unter Beibehaltung der umgebenden historischen Mauern kann hier ein geschiitzter Bereich
zum ruhigen Aufenthalt entstehen. Seine Anmutung wird als Garten gesehen, in dem auch
eine gewisse Pflanzenvielfalt bestimmend ist.

Die ehemaligen Girtnerfldchen im Blockinnenbereich Heiliggrabstrale/KlosterstraBe
werden als private Griinflache weiterentwickelt und gestaltet. Sie schafft an dieser Stelle die
Voraussetzung fiir einen attraktiven innerstiddtischen Wohnstandort und macht zugleich die
historische Struktur der Gértnerfelder ablesbar.

Die Kreuzung Siechenstralie/Memmelsdorfer Strale wird als offener, parkartig gestalteter
Griinraum aufgefasst, in dem bedeutende 6ffentliche Gebdude wie die Kirche St. Otto oder
das historische Jagdzeughaus sowie einzeln stehende Bdume das Bild bestimmen.

Das Umfeld der St.-Gangolfs-Kirche ist mit Solitdrbdumen tiberstanden, eine Ergiinzung auf
dem siid-westlich vorgelagerten Parkplatz wird vorgeschlagen.

Im Innenbereich des Wohnquartiers nord-dstlich der Unteren Konigstrafle erfahren die
Griinflachen eine gestalterische Aufwertung.

Mit einem Konzept zur Baumpflanzung sollen die jeweiligen Charakteristika der 6ffentlichen
Réiume ergéinzend betont und herausgearbeitet werden.

Die durchgriinten Freirdume zwischen den Gebiduden entlang der Brennerstrale und der
Bahnlinie werden durch Nachpflanzungen gestirkt und bilden damit einen schonen stadtraum-
lichen Kontrast zur eher steinernen Kante entlang der Ludwigstrae. Die geschlossenen
Fassaden des Atriums werden teilweise durch einen Schirm aus sdulenartigen Hainbuchen
bedeckt, um den unwirtlichen Straenraum in diesem Abschnitt der Luitpoldstrafle abzu-
schwiichen. Im Bereich des Bahnhofsvorplatzes schaffen geometrisch gepflanzte Baumgruppen
unterschiedliche Aufenthaltsqualititen und Orte innerhalb der durch die umgebenden
Baukorper gegebenen Grofiform des Platzes. Richtung Innenstadt werden in der Luitpold-
stralie die zu nah an den Hauswénden gepflanzten und deshalb teilweise schon sehr schrig
wachsenden Platanen mittelfristig im Rahmen eines Baumentwicklungsplans sukzessive
durch eine standortgerechte pyramidenférmige Baumart ergéinzt und ersetzt.

Das Gesamtkonzept folgt einem Leitbild, das auf den vorhandenen Strukturen und Rdumen
aufbaut. Dabei wird das vielfaltige Angebot, das es heute bereits gibt, weiter entwickelt,
verbessert und an wichtigen Stellen um neue Elemente ergénzt.
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2.2 Ziele und MaBBnahmery-
Vertiefungsgebiet Bahnhof

Fiir das Voruntersuchungsgebiet werden fiinf
libergeordnete Ziele formuliert:

B Verbindung zur Innenstadt
(Kettenbriicke, Konigstrafie, Luitpoldstrafie, Bahn-
steigunterfiihrung, Klosterstrafie)

M Neuordnung und Aufwertung Offentliche Riume
(Bahnhofsvorplatz, Siechenkreuzung, Kettenbriick-
strafle, Hauptwachstrafe, Trdnkgasse ...)

B Optimierung Erreichbarkeit und Verkniipfung mit
Stadtzentrum und den Stadtteilen
(Bahnparallele Innenstadttangente, 2. Bahnhofs-
zugang, Aktivierung Brennerstrafie, Radwege)

B Verbesserung, Ausbau und Verkntipfung Umwelt-
verbund
(Gehwege, Fahrradverkehr, OPNV, Bahn, ROB)

B Erhalt und Stidrkung Nutzungsstruktur
(Handel, Wohnen, Dienstleistung, P+R, Soziales,
Kultur, Gastronomie, Freiflichen)

Verkehrskonzept Umweltverbund

Zentrales Ziel ist die Attraktivitdtssteigerung des Umweltverbundes aus 6ffentlichem
Nah- und Fernverkehr, Fahrrad- und FuBigéngerverkehr. Durch den beschlossenen Beitritt
Bambergs zum VGN (Verkehrsverbund Grofiraum Niirnberg) wird die Verkniipfung mit
dem schienengebundenen Verkehr zunehmend Bedeutung gewinnen.

Wesentlicher Baustein dafiir ist die Neuanlage eines Regionalen Omnibusbahnhofes
(ROB) im direkten nérdlichen Anschluss an den Bahnhofsvorplatz. Dieser, dem Bahnhof
am nichsten gelegene Standort wurde gewihlt, um den Umweltverbund und seine Um-
steigebeziehungen und Taktzeiten nachhaltig zu verbessern. Damit wird die heute untiber-
sichtliche Situation der sechs dezentralen Regionalbushaltestellen rund um den Bahnhof
aufgeldst und auch die Stadtbushaltestellen in den ROB integriert. Fiir Nutzer der Stadtbusse
ist kein Uberqueren der LudwigstraBe mehr notwendig, da beide Fahrtrichtungen an einem
Bussteig auf der Bahnhofsseite bedient werden.

PLANVERZEICHNIS

Plan 2.2d: Verkehrskonzept
Offentlicher Verkehr

Plan 2.2 e: Verkehrskonzept
Rad und FuBganger

Kreuzungsfreie Zufahrt zum neuen Regionalen Am neu geplanten Regionalen

Omnibusbahnhof Gber die ZollnerstraBenunterfihrung. Omnibusbahnhof kénnen alle Bussteige
Foto: Situation 2009

Zeichnung: Zukunftsperspektive erreicht werden

direkt vom Bahnhofsvorplatz
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Die Grofe des Omnibusbahnhofes wurde aufgrund des derzeitigen und zu erwartenden Busaufkommens in
Abhingigkeit von der vorhandenen Fliche ermittelt und sieht zehn Halteplatze fiir Regionalbusse sowie acht
Halteplatze fiir Stadtbusse vor. Auerdem sind zwei zusétzliche Halteplitze fiir eine wechselweise Nutzung
von Stadt- und Regionalbussen vorgesehen.

Der Fldchenbedarf des ROB erfordert einen Abriss des Gebdudes Ludwigstral3e 18; sein Erhalt hétte zu einer
zu kleinen, nicht zukunftsfihigen Losung gefiihrt.

Um eine fliissige Zu- und Ausfahrt der Busse in den ROB zu gewdhrleisten, muss die Zollnerstraen-Unter-
fiihrung fiir den motorisierten Individualverkehr gesperrt werden und bleibt damit Bussen, Fahrradfahrern
und Fullgingern vorbehalten.

Dadurch werden sowohl die derzeitigen Gefahrenstellen fiir Radfahrer und Fufigénger in der Unterfithrung
entscharft als auch die Haupt-Rad- und Fulwegeverbindung von Bamberg-Ost in die Innenstadt gestirkt; die
Optimierung von konfliktreichen Kreuzungssituationen in der Klosterstra3e und weiter Richtung Innenstadt
erginzen dieses Konzept.
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Die LuitpoldstraBBe als Hauptverbindung
zwischen Innenstadt und Bahnhof wird
rdumlich und gestalterisch aufgewertet.
Foto: Situation 2009

Zeichnung: Zukunftsperspektive

PLANVERZEICHNIS
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Durch die Neuanlage von Radfahrstreifen und Schutzstreifen in der Luitpoldstraf3e, Ludwig-
straBe und Brennerstrale werden der Bahnhof und seine neue zusitzliche ErschlieBung
auf der Ostseite ihrer Bedeutung entsprechend besser in das Bamberger Radverkehrsnetz
eingebunden. Am Bahnhof werden zukiinftig insgesamt 1.310 Stellplatze fiir Fahrrader
angeboten, davon ca. 800 im Fahrradparkhaus zwischen ROB und Stationsgebdude und
350 am neuen Bahnhofszugang in der Brennerstrafle. Voraussetzung fiir die Akzeptanz ist
neben den giinstig gelegenen Standorten eine entsprechende qualitative Ausstattung mit
Serviceangeboten.

Die Fuligiingerwege werden aufgewertet. Dabei geht es in erster Linie um die Beseitigung
von gefdhrlichen Querungen durch die Anlage von Querungshilfen und eine Sanierung
der in weiten Bereichen vorhandenen Gehwegschédden. Zusitzlich muss an zahlreichen
Knotenpunkten eine behindertengerechte barrierefreie Ausstattung ergianzt werden.
Insbesondere die Querungsmdoglichkeiten der Ludwigstral3e im Bereich des Bahnhofsvorplatzes
werden durch breite Uberwege und lingere Griinphasen fiir die FuBgiinger deutlich verbessert.

Verkehrskonzept ruhender und flieBender
motorisierter Individualverkehr

Im Rahmen der gesamtstiddtischen Verkehrsentwicklung werden die Ludwigstrae und
Schwarzenbergstralie als leistungsfahige innerstadtische Stadtteilverbindung zu einem Teil-
abschnitt der ,,Bahnparallelen Innenstadttangente* ausgebaut. Diese MaB3nahme soll beengte
innerstadtische Straenrdume und Verbindungen, wie z.B. die Konigstrafle, entlasten.

In Hinblick auf die Leistungsfahigkeit der bahnparallelen Innenstadttangente miissen in
der Ludwigstrafle teilweise Abbiegeverbote eingefiihrt werden. Der Knoten Schwarzenberg-
strale/Pfisterstrale wird in diesem Zusammenhang entsprechend bereits rechtskriftiger
Bauleitplanung optimiert. Auch die Sperrung der ZollnerstraBen-Unterfiihrung fiir den MIV
(motorisierter Individualverkehr) erhoht die Leistungsfiahigkeit der bahnparallelen Innen-
stadttangente und bewirkt eine erhebliche Entlastung der Achse Luitpoldstrae/Konigstralle
vom motorisierten Durchgangsverkehr. Auferdem wird die Situation fiir den Fuf3- und Rad-
verkehr deutlich verbessert.

Bedingung hierfiir ist sowohl im gesamtstddtischen Zusammenhang als auch in Hinblick
auf das Untersuchungsgebiet eine Fertigstellung der Kronacher Straie bis zur Hallstadter
Strafle. Dies ist insbesondere notwendig, um eine Mehrbelastung der Memmelsdorfer Strafle
zu vermeiden. Eine Entlastung der Memmelsdorfer Strae konnte in diesem Kontext nur
durch eine Einbahnstralenregelung fiir den motorisierten Individualverkehr erreicht werden.

Plan 2.2 c: Verkehrskonzept motorisier-
ter Individualverkehr
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Durch die Einrichtung eines 6stlichen Bahnhofszugangs in der Brennerstra3e und einer
P+R Anlage mit ca. 235 Stellpldtzen wird eine zusitzliche Entlastung der innerstddtischen
Seite erreicht; die Brennerstrale wird tiber eine direkte Anbindung an die Starkenfeldstralle
im direkten stidlichen Straenverlauf besser an das Hauptverkehrsstraennetz angeschlossen.
Somit kann die Annastralie als StichstraBe in die Kategorie einer Anliegerstralie zuriick-
gefiihrt werden.

Ebenfalls zur Entlastung der umliegenden Anliegerstralen wird der 6stliche Abschnitt der
KlosterstraBe fiir den motorisierten Individualverkehr als Einbahnstra3e ausgewiesen.

Nach Schaffung der P+R-Anlage in der Brennerstraf3e sollen im gesamten Untersuchungs-
gebiet die unbewirtschafteten Dauerstellpldtze im 6ffentlichen Straenraum entfallen oder
in parkzeitbeschrinkte bzw. Lizenzstellpldtze umgewandelt werden; im Bereich Brenner-
strale bedeutet dies die Einrichtung eines neuen Lizenzgebiets.

Dadurch entfillt der v.a. durch die Pendler erzeugte Parkdruck in den Wohnlagen und die
Wohnqualitit steigt. Auch die ca. 108 heute vorhandenen offenen Stellplitze auf der Parzelle
der ehemaligen Bebauung Heiliggrabstraie 18 werden geméf eines Vergleichs des Bayerischen
Verwaltungsgerichtshofes fiinf Jahre nach Inkrafttreten eines Bebauungsplans beseitigt.

In den neu aktivierten Blockinnenbereichen wird der zusitzliche Stellplatzbedarf durch
neu zu errichtende Tiefgaragen gedeckt.

Als Ersatz fiir entfallene Parkplatze der Firma Wieland werden an der Brennerstraf3e im Be-
reich der heutigen Kleingéirten und Brachflichen durchgriinte Parkierungsflichen angelegt;
eine Erweiterung dieses Standorts eignet sich auch als mittel- bis langfristige Reserveflidche
fiir die P+R-Anlage. Fiir die Kleingérten soll nach Méglichkeit auBerhalb des Untersuchungs-
gebiets Ersatz geschaffen werden.

Am Bahnhofsplatz wird das Angebot auf ca. zwanzig bewirtschaftete und tiberwachte
Kurzzeitstellpldtze, zum Bringen und Abholen von Reisenden und die Nutzung des Angebots
im Stationsgebdude, reduziert. Auch hier tibernimmt kiinftig der zweite Bahnhofszugang
in der Brennerstralie eine Entlastungsfunktion. Die Stellpldtze miissen gestalterisch und
funktional sehr aufmerksam in das Gesamtkonzept integriert werden.

Die Taxistellpldtze verbleiben in etwas reduziertem Umfang in unmittelbarer Néhe zum
Bahnhofsausgang und dem neu zu schaffenden ROB. Auflerdem werden am Zugang Brenner-
strale neue Taxistellpldtze eingerichtet.

Die Fertigstellung der Entlastungstangente Kronacher Strafle bis zur Hallstadter Straf3e
bildet sowohl fiir die Leistungsfdhigkeit der bahnparallelen Innenstadttangente als auch fiir
die weitere Entlastung der Memmelsdorfer Stra3e eine unerléssliche flankierende Malinahme
zur Umsetzung dieses Verkehrskonzeptes.

Der neue Bahnhofszugang in

der Brennerstral3e.
Foto: Situation 2009
Zeichnung: Zukunftsperspektive
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Plan 2.2b: Konzept Offentlicher Raum
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Offentlicher Raum

Hinsichtlich der Attraktivitdt und Nutzbarkeit des 6ffent-
lichen Raumes steht abermals der Bahnhofsplatz im
Vordergrund. Bei der Neugestaltung miissen insbeson-
dere die dsthetischen Aspekte, die praktische Nutzbar-
keit, das subjektive Empfinden des einzelnen Nutzers,
Stadt- und Reiseinformation sowie die Uberschaubarkeit
verbessert werden.

Anforderungen an konkrete Mafinahmen, zu deren ge-
stalterischen Losung ein Architektenwettbewerb vorge-
schlagen wird, sind:

Keine untibersichtlichen, gefahrentrichtigen Uberschnei-
dungen zwischen FuBiginger-, Radfahrer- und Kfz-
Verkehr, kurze Wege im Umweltverbund, ausreichend
tiberdachte Fahrradabstellmoglichkeiten, Einrichtung
einer Fahrradstation mit Werkstatt und Fahrradvermie-
tung, einheitliche Oberflichengestaltung, Moblierung
mit Sitzgelegenheiten, Abfalleimer, ein Infosystem,
ein Pflanzkonzept, ein Lichtkonzept und die Steigerung
der Aufenthaltsqualitdt durch Einrichtung von Frei-
schankfldchen, Pavillons und eines 6ffentlichen WC.

Unter Einbeziehung des denkmalgeschiitzten Gebdudes
Brennerstralie 9 entsteht im Rahmen des Gesamtkon-
zepts ein zweiter, attraktiver Bahnhofszugang ostlich der
Gleise; die Gestaltung der nun durchgingigen Bahn-
steigunterfiihrung und auch der Fahrradabstellanlagen
erfolgt hell und tibersichtlich und kann durch flan-
kierende Mallnahmen wie Videoiiberwachung ergénzt
werden, damit keine Angstrdume entstehen.

Die Aufwertungsmafinahmen am Bahnhofsvorplatz
werden sich im westlichen Anschluss nahtlos in der
Luitpoldstra3e fortsetzen, wo mit einer Verbreiterung
der Gehwege der Boulevardcharakter wieder hervor-
gehoben, und die Attraktivitdt und Nutzbarkeit der
gewonnenen Fliachen und angrenzenden Immobilien
gesteigert wird.
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PLANVERZEICHNIS
Plan 2.2 a: Konzept Art und MaRB der

Art und MaB der Nutzung

Ausgehend von den funktional und zeitlich aneinander gekoppelten Malnahmen rund um
den Bahnhof soll dieser Impuls die Entwicklung anderer Strukturen im Untersuchungs-
gebiet stimulieren:

Dabei ist im Bereich Gstlich der Pfisterbriicke im Block Annastra3e/Podeldorfer Straf3e/
Verlidngerung Brennerstrafle/Starkenfeldstrale zunéchst eine Vorbehaltsflache vorgesehen,
die bei entsprechendem Bedarf méglichst in einem Zuge beplant und bebaut werden sollte.
Eine Nutzung fiir private Dienstleistungen im Bereich Verwaltung, Bildung oder Gesundheit
wire hier denkbar und auch in Verbindung mit einer Wohnnutzung an der Podeldorfer Strafie
moglich. Entsprechend einer Fortsetzung der stadtauswirts, entlang der Starkenfeldstrafe
bereits vorhandenen Nutzungen und Strukturen sind hier vorzugsweise grofere Blockstruk-
turen vorgesehen, die auch in der Hohe und Dimension dem Mafstab der Bebauung entlang
der anbaufreien Starkenfeldstrafe folgen.

Die Nutzung der historischen Bahnhofsnebengebédude kann im Hinblick auf den geplanten
ROB mittelfristig umgewandelt werden.

Im Bereich zwischen nordlicher Ludwigstraf3e und den Bahngleisen ist eine schrittweise
Entwicklung der Parzellen moglich. An der Ecke zur Zollnerstraf3e ist ein Hotelneubau
vorgesehen, wobei das Gebédude einen deutlichen Akzent als nordliche Raumkante des
neuen grofziigigen Stadtraumes zwischen Bahnhofsvorplatz und anschlieBendem ROB
setzt. Daran schlieBt sich nach Norden eine sukzessive Bebauung mit vorwiegend Dienst-
leistungs- und Handwerksnutzung an, wobei der geschlossene Gebéuderiegel parallel zu den
Bahngleisen die tibrigen Einheiten tiberragt und somit auch als Schallschutz fiir das dahinter
liegende Wohnquartier dient. In diesem Bereich kann auBerdem auch eine Ersatzfliche fiir
die heute dort bereits untergebrachten Fahrzeuge der Feuerwehr und des Katastrophen-
schutzes geschaffen werden.

Im Blockbereich Ludwigstraie/Luitpoldstrale/Heiliggrabstraie/Klosterstra3e ist parallel
zur grof3stadtisch wirkenden Bebauung der Luitpoldstralle in ,,zweiter Reihe* eine Fortsetzung
der bereits angelegten Verdichtung mit grofleren Dienstleistungs- und Verwaltungsbauten
zur Biironutzung vorgesehen.

Der westliche Bereich des Bahnhofsvorplatzes mit dem Eckgebdude Ludwigstralie 27/
LuitpoldstraBe 55 wird durch eine bauliche Erweiterung in die Tiefe mit einer Nutzungs-
mischung aus Handel, Dienstleistung, Verwaltung, Gastronomie, Kultur und Sozialem
gestarkt und belebt; damit bildet die ,,Sonnenseite* des Platzes ein Gegeniiber zum
heutigen Einkaufs- und Dienstleistungszentrum in der ehemaligen Post. Diese MaBinahme
folgt dem Ziel der Stirkung des stiddtischen Nebenzentrums um den Bahnhof.

Vogelperspek-
tive des neuen
Wohnquartiers
auf den heutigen
E.ON-Parkplédtzen
hinter der

LuitpoldstraBe.

Der Blockinnenbereich zwischen LuitpoldstraBe und Heiliggrabstrale erfiillt aufgrund seiner
zentralen und ruhigen Lage alle Voraussetzungen fiir einen attraktiven innerstadtischen Wohn-
standort. Diese Qualitét soll durch eine bauliche und freiraumplanerische Innenentwicklung
gesichert und durch eingefiigte Neubauten zukiinftig auch fiir weitere Bewohner nutzbar gemacht
werden. Die neue Bebauung ist in ihrer MaBstablichkeit und Ausrichtung an die traufstindigen
Strukturen der historischen Gértneranwesen angelehnt; sie wird die Blockrandbebauung nicht
iberragen.

Im no6rdlichen Blockinnenbereich ist es schlieBlich Ziel, die zuletzt géirtnerisch genutzten
Freifldchen zu erhalten und so den historisch bestimmenden Charakter der Flurstiicke ablesbar
zu halten. In einer Variante ist eine langfristig mogliche Erweiterung der Baustruktur dargestellt.

Im Bereich Miinzmeisterstrafie/Ludwigstrae werden fehlende Raumkanten durch eine Block-
randbebauung geschlossen, wobei die vorhandene Struktur aufgenommen und die vorhandene
Mischnutzung fortgesetzt werden kann.

Bl 90 91 N
__ L
B [



2. ZIELFINDUNG

ek

Die Erreichbarkeit des Bahnhofs wird
fir alle Verkehrsteilnehmer verbessert
Foto: Situation 2009

Zeichnung: Zukunftsperspektive

Regionalbusverkehr -
Regionaler Omnibusbahnhof (ROB)

Um die Attraktivitdt des Umweltverbundes zu fordern sollen die Bushaltestellen an einem
Standort zu einem Regionalen Omnibusbahnhof (ROB) zusammengefasst werden. Dies soll
in unmittelbarer Nidhe des Bahnhofszugangs erfolgen, um eine nachhaltige Stdarkung des
Offentlichen Nahverkehrs in der giinstigsten und iibersichtlichsten Lage zu erreichen.

In diesen ROB sollen auch die Stadtbushaltestellen in beide Fahrtrichtungen integriert wer-
den, um den Fahrgasten kiinftig ebenfalls kiirzeste Wege in den Umsteigebeziehungen zu
bieten. Vor dem Hintergrund des Beitritts von Stadt und Landkreis Bamberg zum Verkehrs-
verbund Grofiraum Niirnberg (VGN) erscheinen diese MaBnahmen um so dringender.
Die heute noch notwendige Uberquerung der stark befahrenen LudwigstraBe fiir Stadtbus-
fahrgéste, die zum Bahnhof, bzw. vom Bahnhof in die Innenstadt mochten, wird damit kiinftig
entfallen. Die Auffindbarkeit der in die Innenstadt fahrenden Stadtbusse wird sich fiir ortsun-
kundige Bahnreisende deutlich verbessern.

Hinsichtlich der Ausstattung des ROB werden folgende qualitative Anforderungen erhoben:
Eine anspruchsvolle architektonische Gestaltung der Uberdachung, die ihre Fortsetzung im
Gestaltungskonzept fiir Bianke, Hinweistafeln, Informationssystem, etc. sowie die Integration
der denkmalgerecht zu sanierenden Bestandsgebidude und der Neuerrichtung des Fahrrad-
parkhauses findet.

Zur Ermittlung einer sinnvollen Grofie des Regionalen Omnibusbahnhofs wurden neben
Gesprichen mit der Verkehrsgemeindschaft Bamberg (VGB) auch eine Analyse der Bestands-
situation anhand der Fahrpldne und eigener Erhebungen durchgefiihrt.

In einem neuen ROB wird fiir die Stadtbuslinien ein Bussteig fiir beide Fahrtrichtungen vorge-
sehen. Pro Fahrtrichtung stehen dann 4-5 Haltestellen zur Verfiigung, was den Wiinschen der
Stadtwerke Bamberg entspricht. Aulerdem wird bei der bestehenden Linienfiihrung der neu
zu schaffende Bahnhofszugang an der Brennerstrafie durch die Buslinien 2 und 11 angefahren
werden, was insbesondere den Bewohnern in Bamberg-Ost zugute kommt. Das wiirde auch
eine Erhohung des Tagestaktes der Buslinie 2 auf 10 Minuten sinnvoll erscheinen lassen.
Einzig die Haltestelle ,,Bahnhof* des Stadtbusses 11 in Fahrtrichtung stadtauswarts kann
aufgrund der Linienfiihrung aullerhalb des ROB am Vorplatz der ehemaligen Hauptpost
erhalten bleiben.
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Die Busabfahrten der Stadtbusse sind in liber den Tag verteilten Takten

sehr regelméfBig. Nur morgens zwischen 7h und 8 h gibt es eine leichte Fiir die weiteren Planungen wird daher eine Grof3en-
Erh6hung. ordnung von insgesamt ca. 10-12 Regionalbushalte-
Der Regionalbusverkehr ist dagegen iiber den Tag verteilt sehr unregel- stellen vorgeschlagen.
miBig. Grundsétzlich gibt es nur zwei Stoizeiten, die nahezu ausschlielich Damit wiirde die GroBe heutigen Spitzenzeiten voll- Bild oben:
von der Abwicklung des Schiilerverkehrs bestimmt sind. ends gerecht und hétte das Potential einen kiinftig Auf der Achse LuitpoldstraBe
Eine Dimensionierung, die sich nur nach den sehr kurzen Spitzenzeiten zu erwartenden Anstieg der Regionalbusnutzung fahren taglich tiber 700 Busse
richtet, kann nicht als wiinschenswert erachtet werden, da die Anlage liber von ca. 20% gut aufzunehmen. Eine Steigerung des
weite Zeitrdume verwaist wire und eine Verddung des attraktiven Stadt- Verkehrs zu den Spitzenzeiten ist kaum zu erwarten, Bild unten:
raums im unmittelbaren Anschluss an den Bahnhofsvorplatz mit allen da es sich fast ausschlieBlich um Schiilerverkehr han- Blick auf Bahnhofsvorplatz
negativen Begleiterscheinungen die Folge wire. delt, der aufgrund zu erwartender demographischer und die angrenzende Flache des
Entwicklungen mittelfristig eher zurtickgehen wird. zukunftigen ROB

Nach Analyse des Istzustandes stellt sich das Regionalbusaufkommen Vielmehr sollte es Ziel sein, einen tiber den Tag bis
heute so dar: in den Abend hinein und an den Wochenenden ge-
Um 7:25 befinden sich als erste Spitze fahrplanmifig 8-9 Regionalbusse takteten, kontinuierlichen Regionalbusverkehr zu
am Bahnhof. etablieren, der auch neue Nutzergruppen erschlief3t.
Als zweite Spitze stechen um 13:20 fahrplanméBig 11 Busse (inklusive soge-
nannter ,,Verstarkerbusse®) auf einmal am Bahnhof. Einige Minuten spéter Im heutigen Nutzungsverhalten der Regionalbus-
sind es um 13:25 aber nur noch 5 Busse. Hier wire durch eine Entzerrung Bild links: betreiber ist es tiblich, dass Busfahrer héufig ihre
der Fahrpldne um wenige Minuten eine Senkung der Auslastungsspitze Expertengespréch Verkehr Pausenzeiten, teilweise auch iiber eine Stunde, an
moglich. im Juli 2008 den Haltestellen am Bahnhofsvorplatz verbringen.
Gemil der Erhebungen vor Ort wurden zu den Spitzenzeiten am Mor- Dies wire zwar kiinftig aulerhalb der Spitzenzeiten
gen maximal 6 Regionalbusse zur gleichen Zeit und Mittags tatsdchlich Bild rechts: moglich, es ist aber aus Sicht der Fahrgiste nicht
nur maximal 5 Busse zugleich gezihlt. Dipl. Ing. Franz Ullrich, wiinschenswert verschlossene Busse vorzufinden

Buro plan&werk oder liangere Wartezeiten im Bus vor der Abfahrt zu

verbringen.

Daher wird fiir Pausen, die lidnger als ca. 10 Minuten
dauern, eine Pausenzone fiir Regionalbusse in der
Brennerstralie angeboten.

Der iiberregionale Bus-Fernverkehr kann grund-
sdtzlich auch am ROB abgewickelt werden, wenn
die wenigen Spitzenzeiten vermieden oder ggf. mit
Nutzungsverbot belegt werden.
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2.3 Zeit- MaBnahmen-Kosten-

Finanzierungs-Ubersicht

Zeit- MaBnahmenplan

Angaben in 1.000,- € und inklusive Mehrwertsteuer

PLANVERZEICHNIS

Plan 2.3: Zeit- MaBnahmenplan

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

Summe

1. Vorbereitung (gem. § 140 BauGB)

Vorbereitende Untersuchung und Rahmenplanung, Birgerbeteiligung/Offentlichkeitsarbeit,
Bauleitplanung, Sozialplan

1.1 Vorbereitende Untersuchungen 80 20 100
1.2 Grindung Interessengemeinschaft 5 5
1.3 Sozialplan LudwigstraBe 18 90 90
1.4 | Offentlichkeitsarbeit 6 6 6 6 48
Summe Vorbereitung 91 26 96 6 243

2. OrdnungsmaBnahmen (gem. § 147 BauGB)

Bodenordnung, Grunderwerb, Umzuge, Freilegung, ErschlieBungsanlagen,

Planungs- und Beratungsleistungen, 6kologische AusgleichsmaBnahmen

2.1 Neuanlage Bolzplatz EgelseestraBe 2008: 30
2.2 StraBenraumgestaltung Trankgasse, 100 200 300
Verbindung zur LuitpoldstraB3e

2.3 StraBenraumgestaltung Kettenbrickenstr., Hauptwachstr. 400 800 1.200

2.4 StraBenraumgestaltung Vorderer Graben 400 400

2.5 Abriss LudwigstraBe 18a, 20, 22 150 150 300

2.6 Wettbewerbsverfahren Bahnhofsvorplatz und ROB 200 200

2.7 Neuanlage Freiflachen Bahnhofszugang BrennerstraBe 300 700 1.000
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2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 Summe
2.8 StraBenraumgestaltung Heinrichsdamm 400 400
2.9 Betriebsverlagerung LudwigstraBBe 8, 12, 14, 16 200 200
2.10 | Abriss Ludwigstr. 18 75 75
2.11 | Umzug SchwarzenbergstraBe 29 20 20
2.12 | Abriss SchwarzenbergstraBe 29 20 20
2.13 | Abriss HeiliggrabstraBe 12a 25 25
2.14 | Grunderwerb im Bereich ROB und Fahrradparkhaus 1.000 1.000
2.15 | Grunderwerb im Bereich Annastra3e/BrennerstraB3e 825 825 1.650
2.16 | Grunderwerb far FuBwegverbindung 250 250
HeiliggrabstraBe/Siechenkreuzung
2.17 | Neuanlage FuBwegverbindung 20 20
HeiliggrabstraBe/Siechenkreuzung
2.18 | Abriss SiechenstraBBe 69 60 60
2.19 | Grunderwerb im Bereich Bahnhofsvorplatz 800 800
2.20 | Neuanlage Klosterpark mit Kinderspielplatz 250 250
2.21 | Umbau Knotenpunkt PfisterbergstraBe/Schwarzen- 600 600
bergstraBe inkl. Radweg
2.22 | StraBenraum- und Platzgestaltung Egelseestr./Peuntstr. 200 200 400
2.23 | Ausbau LudwigstraBe (Innenstadttangente) Abschnitt 350 350
Bahnhof/ZollnerstraBe inkl. Radweg, Fernwarme
2.24 | Sanierung Zollnerunterfihrung 150 150 300
2.25 | Ausbau Knotenpunkt StarkenfeldstraBe/BrennerstraBe 300 150 450
2.26 | Platzgestaltung Bahnhofsvorplatz 1.000 2.600 3.600
2.27 | Informationssystem Beschilderung Bahnhof-Innenstadt 20 20
2.28 | Neuanlage Stellplatzanlage Brennerstraf3e (Reserve P+R) 40 40
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2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 Summe
2.29 | Sanierung und Radweg BrennerstraBBe, Strom 400 400
2.30 | Umbau Knotenpunkt Memmelsdorfer StraBe/SiechenstraBBe 1.175 675 1.850
und Platzgestaltung SiechenstraBBe
2.31 | Betriebsverlagerung LudwigstraB3e 18a, 22, 28 300 300 300 900
2.32 | Neuanlage AuBenanlage Siechenscheune 220 220
2.33 | Ausbau LudwigstraBe (Innenstadttangente) Abschnitt 650 650
Bahnhof/Pfisterstr. inkl. Radweg, Strom, Gas, Wasser
2.34 | StraBenraum- und Platzgestaltung Kreuzung 100 100
KlosterstraBe/HeiliggrabstraBe
2.35 | StraBenraumgestaltung KlosterstraB3e 300 300
2.36 | StraBenraum- und Platzgestaltung Theuerstadt (Kirchplatz) 420 420
2.37 | Abbildung ehem. Stadttor Obere Konigstr. im StraBenbelag 35 35
2.38 | Umzug AnnastraBe 4a 10 10
2.39 | Abriss AnnastraBe 4a, 8a 65 65
2.40 | Abriss LudwigstraBe 22, 28 50 50 100
2.41 | StraBenraumgestaltung Kunigundenruhstr./Nirnberger Str. 550 550 1.100
2.42 | StraBenraumgestaltung LuitpoldstraBe inkl. Radweg, 1.260 1.260 2.520
Strom, Fernwarme
2.43 | Lichtmasterplan LuitpoldstraBe 300 300
2.44 | Abbildung ehem. Stadttor Untere Konigstr. im StraBenbelag 35 35
2.45 | StraBenraumgestaltung GasfabrikstraBe/SiechenstraBe 60 60
2.46 | Neuanlage Stellplatzanlage Brennerstr. (Ersatz Fa. Wieland) 40 40
2.47 | StraBenmanagement Aktive Mitte 65 65 65 65 65 65 65 65 520
2.48 | Baumpflanzungen 18 18 18 18 18 18 18 18 144
Summe OrdnungsmafB3nahmen 1.133 733 4.418 2.818 2.083 5.118 4.718 2.678 23.699
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\
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 Summe
3. BaumaBnahmen (gem. § 148 BauGB)
Modernisierung, Instandsetzung, Neubau, Gemeindebedarfseinrichtungen,
Betriebsverlagerungen
3.1 Neubau Kettenbriicke 6.000 7.300 13.300
3.2 Durchstich Bahnsteigunterfihrung 1.500 2.000 3.500
3.3 Sanierung und Fahrradabstellanlage Brennerstraf3e 9 750 750 1.500
und Bahnhofsvorplatz Sud
3.4 Modernisierung Atrium 5.000 5.000 10.000
3.5 Neubau Hotel LudwigstraBe mit Tiefgarage 8.000 8.000 16.000
3.6 Neubau HeiliggrabstraBe 12a 250 500 750
3.7 Neubau P+R Parkhaus BrennerstraB3e 3.000 1.500 4.500
3.8 Neubauten MUnzmeisterstraBe 1.000 1.000 1.000 3.000
3.9 Neubau Fahrradparkhaus 500 500 1.000
3.10 | Neubau ROB 2.500 2.500 5.000
3.11 | Sanierung LudwigstraBe 12, 14, 16 1.000 1.000
3.12 | Neubau SiechenstraBe 69 4.000 4.000 8.000
3.13 | Sanierung und Erweiterung ehem. Hotel LudwigstraBe 1.500 1.500 3.000
3.14 | Sanierung ehem. Post 3.000 3.000
3.15 | Grunderwerb Blockinnenbereich LuitpoldstraBe/ 4.200 4.200
LudwigstraBe/HeiliggrabstraBe
3.16 | Abriss div. Nebengebaude (E.ON) im Blockinnenbereich 240 240
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2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 Summe
3.17 | Abriss LudwigstraBe 31a 25 25
3.18 | ErschlieBung Blockinnenbereich LuitpoldstraBe/ 1.600 1.600 1.600 4.800
LudwigstraBe/HeiliggrabstraBe
3.19 | Neubauten Blockinnenbereich LuitpoldstraBe/ 2.600 2.600 2.600 7.800
LudwigstraBe/HeiliggrabstraBe (Wohnen) mit TG
3.20 | Neubauten Blockinnenbereich LuitpoldstraBe/ 1.900 1.900 1.900 5.700
LudwigstraBe/HeiliggrabstraBe (Wohnen) mit TG
3.21 | Neubauten Blockinnenbereich LuitpoldstraBe55/ 5.000 5.000 5.000 15.000
LudwigstraBe 27 mit TG
3.22 | Neubauten im Bereich AnnastraBe (Wohnen) 3.000 3.000 6.000
3.23 | Neuanlage Spielplatz Blockinnenbereich LuitpoldstraBe/ 50 50
LudwigstraBe/HeiliggrabstraBe
3.24 | Neubauten im Bereich AnnastraB3e/BrennerstraBBe (Buro) 22.000 22.000
3.25 | Neubau LudwigstraBe 22 5.500 5.500
3.26 | Private SanierungsmaBnahmen 3.300 3.300 2.800 2.800 2.400 1.900 1.900 1.900 20.300
Summe BaumaBnahmen 9.300 29.100 21.550 7.800 20.965 21.500 16.050 38.900 165.165

4. Grundstilicksverkaufe

4.1 Grundstuck LudwigstraBe 18a-22 3.000 3.000 6.000
4.2 Grundstlicke AnnastraBe/BrennerstraBBe 1.400 1.400 2.800
Summe Erlose 3.000 3.000 1.400 1.400 8.800
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Kosten- Finanzierungsiibersicht

Kosten 189.107.000,-
1. Vorbereitung 243.000,-
2. OrdnungsmaBnahmen 23.699.000,-
3. BaumaBnahmen 165.165.000, -

Finanzierung

164.474.000,-

Gestalterische MaBBnahmen zur

Steigerung der Attraktiviédt in der

Ndrnberger Stral3e

N STEW 860.000,- Fot'“o: Situation 2009 .
Zeichnung: Zukunftsperspektive

2. STVP 3.170.000, -

3. Fernwdrme GmbH 110.000,-

4. Deutsche Telekom AG 90.000,-

5. Anlieger (StABS) 2.962.000,-

6. StBauF — Anteil Bund/Freistaat 13.718.000, -

7. GVFG 6.900.000, -

8. Oberfrankenstiftung 566.000,-

9. Stiftung Weltkulturerbe 466.000,-

10. Landkreis Bamberg/GMG 5.630.000,-

11. DB/Netze AG 1.356.000,-

12. E.ON AG 370.000,-

13. IG Aktive Mitte — Anteil lokale Akteure 229.000,-

14. Private 127.382.000,-

15. WasserstraBenneubauamt 665.000,-

davon im Haushalt des EBB zu finanzieren 15.126.000,-

davon durch Erlés Grundstlcksverkaufe zu finanzieren 8.800.000,-

verbleiben 707.000,-
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Schrédgluftaufnahme von Westen mit Blick auf

das Sanierungsgebiet von der Kettenbrticke tber die

Siechenkreuzung bis zum Bahnhof

Plan 2.4: Beschlussempfehlung

2.4 Satzung

Aufgrund des Art. 23 der Gemeindeordnung (GO) fiir den Freistaat Bayern (BayRS
2020-1-1-I) in der zuletzt gednderten Fassung und des § 142 Abs. 3 des Bauge-
setzbuches (BauGB) in der zuletzt gednderten Fassung, hat der Stadtrat der Stadt
Bamberg in seiner Sitzung vom 29.07.2009 folgende Satzung beschlossen:

Satzung

liber die formliche Festlegung des Sanierungsgebietes
+AU” -, Aktive Kettenbriicke-KonigstraBe-Bahnhof”

§ 1 Festlegung des Sanierungsgebietes
Im nachfolgend niher bezeichneten Gebiet liegen stiddtebauliche Missstdnde vor.
Dieser Bereich soll durch stiddtebauliche Sanierungsmalnahmen wesentlich
verbessert bzw. umgestaltet werden. Das insgesamt ca. 40,6 ha umfassende Gebiet
wird gemil Beschluss des Stadtrates vom 29.07.2009 hiermit férmlich als Sanie-
rungsgebiet festgelegt und erhilt die Bezeichnung ,,AU* — , Aktive Kettenbrticke-
Konigstrae-Bahnhof™.

Das Sanierungsgebiet umfasst alle Grundstiicke und Grundstiicksteile innerhalb der

im Lageplan des Stadtplanungsamtes vom 22.07.2009 abgegrenzten Fliche. Dieser

ist Bestandteil der Satzung und als Anlage beigefiigt. Das Sanierungsgebiet besteht

im Einzelnen aus folgenden Grundstiicken bzw. Teilen von Grundstiicken der Ge-
markung Bamberg:

Kettenbricke 444/2 789 796
375 548/2 790 797
375/5 568 791 798
375/6 784 792 798/1
393/2 785 793 799
398/2 786 794 800
402/2 787 794/2 801
402/4 788 795 802
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803 828 871/1 1026 1111/2 1233/3
804 829 871/2 1028 1111/3 1244
805 830 872 1028/2 1112 1248
806 832 873 1029/3 1113/2 1248/2
812 834 873/1 1029/4 1117/2 1249
813 836 874 1030 1121 1266
814 836/2 875 1030/1 1122 1268
816/2 838 876 1034 1122/3 1270
816/13 840 876/2 1036 1122/4 1287
807 842 876/3 1037 1124 1287/2
808 843 877/1 1039 1125 1288
808/1 844 878 1041 1125/2 1295
810 845 879 1043 1125/4 1305
810/2 845/2 879/1 1045 1125/5 1306
810/3 846 882 1047 1126 1307
817 847 882/2 1050 1128 1308
818 847/2 883 1051 1129 1309
819 848 884 1053/2 1131 1310
819/2 849 885 1056/1 1132 1311
822 853 886 1058 1134 1312
822/2 862 887 1061 1136 1333
823/2 863 891 1062 1138 1334
823/3 864 892 1065/3 1138/2 1334/2
824 864/2 894 1073/2 1140 1334/3
824/4 864/3 895 1076 1144 1337
824/5 865 896 1078 1145 1338
824/6 866 897 1102/1 1186 1339
825/3 866/1 991 1102/2 1189 1340
825/4 867 991/1 1104 1217/2 1341
825/8 867/2 993 1106 1219/2 1344
825/9 867/3 999 1108 1227 1346
825/11 868/1 1000 1108/2 1229 1346/3
825/12 868/2 1002 1110 1231 1348
825/13 868/3 1004 1110/1 1232 1348/1
825/14 870/1 1006 1110/2 1233 1349/1
826 870/2 1010 1111 1233/2 1350

1350/1 1377 1491/3 1818 5136/2 5700
1350/2 1378 1491/4 1819 5136/4 5700/1
1352 1379 1499 1820 5137 5700/2
1352/2 1380 1500 1821 5137/2 5700/3
1353 1381 1500/2 1821/2 5138 5712/3
1353/2 1381/1 1500/3 1821/3 5138/1 5725/2
1353/3 1383 1501 1822 5140/5 5732
1354 1383/1 1505/2 1823 5140/10 5732/2
1355 1384 1505/3 1824 5140/14 5733
1356 1384/1 1508 1825 5140/19 5733/1
1357 1385 1509 1826 5140/20 5734
1357/2 1392 1509/2 1827 5140/24 5734/2
1357/3 1399 1515 1828 5140/25 5735/1
1358 1400 1516 1840/4 5140/26 5735/2
1358/2 1400/2 1517 1841/3 5140/28 5744
1358/4 1400/3 1534/4 3117/2 5140/31 5745
1358/5 1401 1534/5 3117/3 5140/32 5746
1358/6 1401/2 1718/3 4491 5140/33 5747/1
1358/7 1403 1719 4921 5140/35 5748
1358/8 1403/3 1721 4923 5140/36 5759
1358/9 1403/4 1721/2 4923/2 5140/39 5759/3
1358/10 1403/5 1721/3 4924 5140/41 5759/4
1358/11 1403/6 1722 4924/1 5140/42 5759/5
1358/12 1406 1723 4924/2 5140/43 5968/4
1358/13 1406/3 1723/2 1924/3 5140/44 6844
1358/14 1408 1728 1944 5140/48 6844/8
1359/2 1410 1738 5069/3 5140/49

1360/2 1410/2 1785/2 5128 5140/50

1360/3 1467/17 1789/2 5130 5140/51

1373/2 1468/2 1809/2 5131 5140/53

1374 1481 1811 5131/3 5140/54

1374/2 1482 1813 5133/1 5140/55

1375 1482/2 1815 5134/6 5140/56

1375/2 1485 1816 5135 5153

1376 1487 1816/2 5135/3 5219/2

1376/2 1488 1817 5136 5668/5

B 110 111
__ L
B [



2. ZIELFINDUNG

-

Werden innerhalb des Sanierungsgebiets durch Grundstiickszusammenlegung Flurnummern
aufgelost und neue Flurnummern gebildet oder entstehen durch Grundstiicksteilung neue Grund-
stiicke, sind auf diese insoweit die Bestimmungen dieser Satzung ebenfalls anzuwenden.

§ 2 Verfahren
Die Sanierungsmafinahme wird im vereinfachten Verfahren durchgefiihrt. Die besonderen
sanierungsrechtlichen Vorschriften des Dritten Abschnittes des Ersten Teiles des Zweiten
Kapitels des Baugesetzbuches finden keine Anwendung.

§ 3 Genehmigungsverfahren
Die Genehmigungspflicht nach § 144 BauGB wird festgesetzt.

§ 4 Inkrafttreten
Diese Satzung tritt gemil § 143 Abs. 1 BauGB mit dem Tage der Veroffentlichung im Rat-
haus Journal (Amtsblatt) der Stadt Bamberg in Kraft.

Der Stadtrat der Stadt Bamberg hat in einer Sitzung vom 29.07.2009 beschlossen, fiir
genehmigungspflichtige Vorhaben nach § 144 BauGB im Sanierungsgebiet ,,AU* —
»Aktive Kettenbriicke-Konigstrae-Bahnhof* allgemein die Genehmigung fiir folgende
Fille zu erteilen:

B Vorhaben nach § 144 Abs. 1 Satz 1 Ziffer 2 BauGB
B Aufschiittungen und Abgrabungen

B Vorhaben nach § 144 Abs. 2 Satz 1 Ziffer 2 BauGB
B Vorhaben nach § 144 Abs. 2 Satz 1 Ziffer 3 BauGB
B Vorhaben nach § 144 Abs. 2 Satz 1 Ziffer 4 BauGB
B Werbeanlagen

Der Stadtrat der Stadt Bamberg hat in seiner Sitzung vom 29.07.2009 auf der Grundlage der
beigefligten Abwigung beschlossen, die beigefiigten Ziele und MaBlnahmen, die Kosten
und die Finanzierung, dem Sanierungsgebiet ,,Aktive Kettenbriicke-Konigstrae-Bahnhof*
zugrunde zu legen und die Laufzeit des Sanierungsgebietes bis zum 31.12.2016 vorzuse-
hen.
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Mit dem Neubau der Kettenbrticke
wird die KénigstraBe groBztigig mit
der FuBgédngerzone verbunden
Foto: Situation 2009

Zeichnung: Zukunftsperspektive
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2. ZIELFINDUNG

2.5 Abwagung

AbschlieBende Beteiligung der Behorden, der Trager sonstiger 6ffentlicher Belange sowie weiterer Verbande,

Vereinigungen und Organisationen gem. § 139 BauGB

Nr.

TOB/Biirger

Anregung/Einwand

Erf. MaBnahmen

Abwagung

TOB/Biirger

Anregung/Einwand

Erf. MaBnahmen

ONVAV/E

Abwaégung

1. Ubergeordnete Anmerkungen 1.8 | Burgervorschlage aus Fahrradwege sichern und Verbesserungen fur den Rad-
dem GAL-"Burgerinnen- | Radfahren auf Gehsteigen verkehr sind bereits Bestand-
1.1 Kabel Deutschland, Keine Einwendungen blro”, Frau Sowa, verhindern teil des Rahmenplanes
15.06.09 22.06.09 (Radfahrerer fahren heute
hauptsachlich dort auf
1.2 | IHK, Industrie und Keinerlei Bedenken, Anregung aufgenommen Gehwegen wo Radwege
Handelskammer Ofr., Interessen der gewerblichen fehlen).
Herr Jakob, 10.06.09 Wirtschaft bertcksichtigen
1.9 | Bargervorschlage aus Einbahnregelungen Beschrankung ZollnerstraBen-
1.3 | Amt fur Erndhrung, Keine Einwendungen dem GAL-"Burgerinnen- | LuitpoldstraBe und Memmels- Unterfiihrung dient vor-
Landwirtschaft und buro”, Frau Sowa, dorfer StraBe sollen zu nehmlich der ErschlieBung
Forsten, Herr Bach, 22.06.09 Beibehaltung der Zollner- des ROB und der Beseitigung
17.06.09 straBen-Unterfuhrung fir einer Gefahrenstelle.
MIV fuhren
1.4 | PLEdoc GmbH fir E.ON | MaBnahmen berihren nicht die
und diverse Tochter- Versorgungsanlagen 1.10 | Bargervorschlage aus Zusammenarbeit mit Findet bereits statt und wird
unternehmen, Frau dem GAL-"Burgerinnen- | IG BA-Mitte, 1G Luitpold, weiter vertieft werden
Bockermann, 22.06.09 buro”, Frau Sowa, BV Gangolf erwilinscht
22.06.09
1.5 | Burgervorschlage aus Wunsch nach Infomaterial zum Infomaterial kann Gber die
dem GAL-“Burgerinnen- | mitnehmen Webseite der Stadt Bamberg 1.11 | Burgervorschlage aus Bolzplatz fur Jugendliche Aufwertung Bolzplatz
biro”, Frau Sowa, herunterlgeaden werden. dem GAL-"Burgerinnen- EgelseestraBe ist als Ersatz-
22.06.09 Abschlussdokumentation ist buro”, Frau Sowa, maBnahme erfolgt.
in Vorbereitung. 22.06.09
1.6 | Burgervorschlage aus Informationen zur StraBen- Informationsveranstal- 1.12 | Evang.-Luth. Kirchen- Keine Einwendungen
dem GAL-“Burgerinnen- | ausbaubeitragssatzung tung hierzu hat am gemeindeamt Bbg,
buro”, Frau Sowa, 25.06.09 stattgefunden Herr Falticska, 24.06.09
22.06.09
1.13 | Bayerischer Blinden Kreuzungen Blinden- und In der weiteren Planung | Als Zielaussage bereits
1.7 | Burgervorschlage aus Attraktivitatssteigerung OPNV Als wesentliche Zielaussage und Sehbehinderten- Sehbehindertengerecht bertcksichtigen Bestandteil der Planung
dem GAL-"Burgerinnen- bereits Bestandteil der bund, Herr Ramer, ausfuhren
buro”, Frau Sowa, Planung. 26.06.09
22.06.09
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2. ZIELFINDUNG

TOB/Biirger

Anregung/Einwand

Erf. MaBnahmen

Abwaégung

1.20

TOB/Biirger

LBE, Landesverband
bayerischer Einzel-
handel, Herr Hofmann,
03.07.09

Anregung/Einwand

Keine Einwendungen,
Frage wer Finanzierung tber-
nimmt

Erf. MaBnahmen

N

Abwégung

Kosten-Finanzierungsplan ist
bereits Bestandteil der vorlie-
genden Untersuchung

1.14 | Bayerisches Landesamt | In Grundsatz finden Planungen | In der weiteren Planung
fur Denkmalpflege, gemaB Abstimmung im Pla- bertcksichtigen
Herr Dr. Gunzelmann, nungsprozess Zustimmung.
29.06.09 Details konnen im weiteren
Verfahren geklart werden.
1.15 | Stadtjugendamt Keine Einwendungen. Anmer- Im Bebauungsplan- Im Block AnnastraBe/
Bamberg, kungen zu 1. Beteiligungsrunde | verfahren beruck- Podeldorfer StraBe Gemein-

Frau Behringer-Zeis,
29.06.09

vom 15.10.08 haben nach wie
vor Gultigkeit. Gemeinbedarfs-
flache fur Kindertagesein-
richtung 6stlich der
BrennerstraBe wird angeregt.

sichtigen

bedarfsflache vorgesehen

Tourismus und Kongress
Service Bamberg, Herr
Christel, 26.06.2009

Keine Einwendungen

1.17 | Freiwillige Feuerwehr Hinsichtlich baulicher Situation
Bamberg, Herr Moyano, | und Nutzung ohne besondere
01.07.09 Bedenken.

Léschwasserversorgung aus-

reichend, Anlagentechnischer

Brandschutz ohne Bewertung.

Sicherstellung der Personen- In der weiteren Planung
rettung/Zufahrt und Zugénglich- | bertcksichtigen

keit far FW muss bei einzelnen

Gebauden bewertet werden.

1.18 | Stadtwerke Bamberg, Keine Einwendungen. Anmer- | StraBenbaumaBnahmen
Herr Bogdan und Herr | kungen zu 1. Beteiligungsrunde | mit STWB abstimmen
Gunzelmann, 01.07.09 | vom 30.09.08 haben nach wie zur Erneuerung von

vor Gultigkeit. diversen Leitungen
1.19 | Tourismusverband Keine Einwendungen

Franken e.V., Frau
WiBmann, 02.07.09

1.21| Eisenbahn-Bundesamt, | Bei Uberplanung von Bahn- In der weiteren Planung

Herr G6Bmann, 02.07.09 | flachen Bahnanlagen zurtick- bertcksichtigen.
bauen und Entbehrlichkeits- Teilweise DB-intern.
prufung unterziehen.

DB Services Immobilien GmbH
einbeziehen.

1.22 | E.ON-Netz, Herr Dudda, | Grundsatzlich keine Einwen- In der weiteren Planung
07.07.09 dungen. Leitungen, Fernmel- bericksichtigen

dekabel und Schutzstreifenbrei-
te bertcksichtigen.

1.23 | Zentrum Weltkultur- Abstimmung und Zusammen- Im Stadtteilmanage- Anregung aufgenommen
erbe, Herr Lorner, arbeit des Gebietes , Aktive ment berlcksichtigen
07.07.09 Kettenbrucke-KonigstraBe-

Bahnhof” mit dem Modell-
projekt ,Urbaner Gartenbau”
wird gefordert.

1.24 | Telekom, Herr Puelz, Leitungen sind vorhanden. In der weiteren Planung
07.07.09 Anderungen und Eingriffe berucksichtigen

mussen abgestimmt werden.

1.25 | Bargerverein Wun- Keine Einwendungen gegen MoosstraBBe nicht Bestandteil
derburg, Herr Palm, AKKB (Rahmenplan). des Geltungsbereichs
07.07.09 Bei weiterem Ausbau Bahn-

tangente gegen Sperrung Moos-
straBenunterfihrung fur MIV
1.26 | Burgerverein Keine Einwendungen

Wildensorg, E. Sperlein,
07.07.09
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2. ZIELFINDUNG

/ \

Nr. TOB/Biirger Anregung/Einwand Erf. MaBnahmen Abwagung TOB/Biirger Anregung/Einwand Erf. MaBnahmen Abwagung
1.27 | VCD KV Bamberg, e Ersatz Ebenerdiger Parkplatze Gesamtstadtische Fragen, 1.32 | Schutzgemeinschaft Diverse Kritik an geplanten Sorten- und Artenauswahl
Herr Dr. Volk, 07.07.09 durch Parkhauser wird begruf3t die Bearbeitungstiefe und Alt Bamberg, Baumstandorten und Sorten- wurde gemaB raumlichen,
¢ Ausbau Innenstadttangente Geltungsbereich des Herr Dr. Handler, wahl. klimatischen und gestalte-
wird grundsatzlich abgelehnt, Rahmenplans Uberschreiten 08.07.09 Kritik, dass im Rahmenplan Fest- rischen Bedingungen an die
Geschwindigkeitsbegren- setzungen Uber Neupflanzung unterschiedlichen Standorte
zungen auf 10 bis 20 km/h und Entfernung von Bdumen angepasst.
einflhren. Stréme sollen auf getroffen werden. In der Stellungnahme werden
Berliner Ring und A73 Wuchshéhen angenommen,
gelenkt werden. die aus fachlicher Sicht nicht
¢ Bahnhaltepunkt Sud sollte vorkommen; im Rahmenplan
gebaut werden erfolgt keine verbindliche
Festsetzung.
1.28 | BLfD-Bodendenkmal- GrofBflachige Bereiche die als In der weiteren Planung
pflege, Herr Buettner, Bodendenkmalbereiche bertcksichtigen 1.33 | Dipl.-Ing. G. Papke, Sieht eine Starkung des Bahnhof- Die Standortwahl am Bahn-
08.07.09 gefuhrt sind liegen im Gebiet. 08.07.09 umfeldes sowie Bamberg-Ost hofsvorplatz erfolgt aufgrund
FUr Bauvorhaben mit relevanten durch eine Positionierung des der bestmoglichen Ver-
Bodeneingriffen muss eine ROB 6stlich der Gleise am neuen knapfung der Verkehrsmittel
Genehmigung nach Art. 7 und Zugang BrennerstrafBe. und der Auffindbarkeit.
15 DschG beantragt werden.
Das BLfD bittet an allen 1.34 | DB Station&Service, GesamtmaBnahme auf
Genehmigungsvorhaben Frau Steinhoff und Frau | Initiative der Stadt Bamberg
beteiligt zu werden Béhm, 07.07.09 wird begrift
1.29 | E.ON Bayern AG, Keine Einwendungen 1.35 | Regierung von Ober- Keine Einwénde, sowohl als
Herr Saloman, 08.07.09 franken, Frau Mahkorn, | Trager 6ffentlicher Belange als
30.06.09 auch als Forderstelle
1.30 | Amt fur Landliche Keine Einwendungen
Entwicklung Ober- 2. Anmerkungen zum Bereich BrennerstraBe noérdlich ZollnerstraBBe
franken, Herr KieBling, |
08.07.09
3. Anmerkungen zum Bereich LudwigstraBe nérdlich ZollnerstraBe
1.31 | Burgerverein VI Distrikt, | Diverse Vorschlage zur An- und Einbindung der
Bamberg-Nord St. Otto, | Attraktivitatserhdhung Kronacher StraBBe sowie 3.1 | Freiwillige Feuerwehr Im Gebaude Ludwigstr. 22 sind | In der weiteren Planung | Anregung aufgenommen
Frau Keidel, 07.07.09 Kronacher StraB3e Beschilderung sind bereits Bamberg, Herr Moyano, | derzeit Fahrzeuge der FW /Katas-| insbesondere verwal-
Bestandteil der Planung. 01.07.09 trophenschutz untergebracht. tungsintern bertcksich-
Bei Abriss ist geeigneter Ersatz | tigen
zu schaffen.
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2. ZIELFINDUNG

TOB/Biirger

Anregung/Einwand

Erf. MaBnahmen

Abwaégung

Nr.

TOB/Biirger

Anregung/Einwand

Erf. MaBnahmen

aNNE

Abwégung

3.2 | Burgerverein Gaustadt, | Keine Notwendigkeit, das Kein Linksabbiegeverbot in stadt flr Bbg-Ost / Gartenstadt und der Beseitigung einer
Frau Reinfelder, Linksabbiegen in die Ludwig- die LudwigstraBe vorgesehen. Gefahrenstelle. Sie folgt dem
07.07.09 straBe zu verbieten Linksabbiegeverbot in die Ubergeordneten Ziel der
LuitpoldstraBe von der Lud- Starkung des Umweltverbundes
wigstraBe ist eine alternative und der reduzierung des MIV.
Planungsvariante, die im Die Gartenstadt ist Gber zwei
Rahmen der vertiefenden HauptverkehrsstraBen weiterhin
weiteren Planung fir den mit der Innenstadt verbun-
Bahnhofsvorplatz genauer zu den. Die Achse ZollnerstraBe
untersuchen ist. endet bereits heute an der
LudwigstraBe, deren Nord-Sud
4. Anmerkungen zum Bereich KlosterstraBBe Verteilerfunktion tbernimmt
zukunftig auch die ertuchtigte
4.1 | VCD KV Bamberg, »Quartierspark” zu klein, Anregung im Projekt GroBe des Quartierspark ent- BrennerstraBe. Die Verbesse-
Herr Dr. Volk, 07.07.09 Flachen zusammenlegen oder ,urbaner Gartenbau” spricht den Anforderungen. rungen im Bereich OPNV,
Freiflachen sollen verknupft bertcksichtigen Radverkehr und der neue Bahn-
werden hofszugang in der BrennerstraB3e
starken insbesonder Bamberg-
4.2 | Schutzgemeinschaft Alt | Notwendigkeit eines Parks Im gesamten Untersuchungs- Ost und die Gartenstadt. Bereits
Bbg., Herr Dr. Handler, | hinterfragt, Vorschlag einer Mi- gebiet gibt es derzeit keine heute nutzen lediglich 25% der
08.07.09 schung aus Parkplatz/Festplatz offentliche Grunflache, Bewohner von Bamberg-Ost fur
dagegen 2 als Festplatze gut den Weg in die Innenstadt den
geeignete und genutzte PKW.
Standorte: vor der Siechen-
scheune, Theuerstadt. 5.3 | Familienbeirat Bamberg, | Sperrung Unterfthrung fur
Frau Habereder, MIV besonders gut, da derzeit
5. Anmerkungen zum Bereich ZollnerstraBen-Unterfiihrung 07.07.09 Gefahrenstelle fur FuBganger
und Radfahrer und haufig
5.1 | Burgervorschlage aus Skepsis: Sperrung fur MIV Beschrankung ZollnerstraBen- frequentierter Schulweg
dem GAL-"Burgerlnnen- Unterfiihrung dient vornehm-
buro”, Frau Sowa, lich der ErschlieBung des ROB 5.4 | VCD KV Bbg, Herr Dr. BegruBt Sperrung Unterfihrung,
22.06.09 und der Beseitigung einer Volk, 07.07.09 da Gefahrenpunkt
Gefahrenstelle
5.5 | Burgerverein VI Distrikt, | Sperrung der Unterflihrung Verkehrsplanerische Untersu-
5.2 | Burgerverein Garten- Gegen Sperrung ZollnerstraBen- Beschrankung ZollnerstraBen- Bamberg-Nord St. Otto, | fuhrt zum totalen Verkehrs- chungen und Modellrechnung
stadt, Herr Neller, Unterfuhrung, weil nachteilig Unterflihrung dient vornehm- Frau Keidel, 07.07.09 chaos in Bamberg-Nord prognostizieren eine Entlastung
03.07.09 fur die Erreichbarkeit der Innen- lich der ErschlieBung des ROB fur Bamberg-Nord
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Nr.

TOB/Biirger

Anregung/Einwand

Erf. MaBnahmen

Abwaégung

TOB/Biirger

Anregung/Einwand

Erf. MaBnahmen

aNNE

Abwégung

6. Anmerkungen zum Bereich Regionaler Omnibusbahnhof (ROB) 6.7 | Familienbeirat Bamberg, | Neuanlage und Standort ROB
Frau Habereder, positiv, da Querung der Ludwig-
6.1 | Bundeseisenbahn- Zustimmung zu Planung In der weiteren Planung | Uber ROB und Zone 07.07.09 straBe entfallt und besser
vermoégen, NlUrnberg, Bahnhofsplatz/ROB, ROB berucksichtigen +~Anlieferung” vorgesehen. erreichbar
Herr Broska, 09.06.09 Frage der ErschlieBung
LudwigstraBe 14/16 6.8 | VCD KV Bamberg, Abriss LudwigstraBe 18 wird Beurteilung durch BLfD | siehe 6.2, 6.9
Herr Dr. Volk, 07.07.09 | als Verlust und Stérung des
6.2 | Burgervorschlage aus Abriss LudwigstraBe 18 Ubergeordnetes Ziel der Ensembles um den Bahnhof
dem GAL-"Burgerlnnen- | vermeiden Errichtung eines ROB macht gewertet
buro”, Frau Sowa, MaBnahme erforderlich. Es ist
22.06.09 kein Einzelbaudenkmal und im 6.9 | Hochbauamt/Denkmal- | LudwigstraBe 18 kein Einzel- Ubergeordnetes Ziel der
Verfahren wurden alle Erhal- pflege, Herr Krlger, denkmal aber markant und Férderung des OPNV und der
tungsmaoglichkeiten gepruft. 07.07.09 stadtbildpragend, Erhalt stadtebaulichen Entwicklung
Ein funktionsfahiger ROB waére grundsatzlich anzustreben. macht die Errichtung eines
aber dabei nicht moglich. Gutachten BLfD steht noch aus. ROB an diesem Standort
(siehe auch 6.9) Umgang kann nicht abschlie- erforderlich.
Bend in ,Vorbereitenden Unter- Gleichzeitig wird auf den da-
6.3 | Omnibusunternehmen | BegriiBt Planungen ROB; In der weiteren Planung | Neue Linie und Fahrzeugléangen suchungen” behandelt werden. durch méglichen Erhalt der
Basel, Frau Basel, Neue Linie fahrt ab 01.01.10 ROB berucksichtigen bei Kapazitatsermittlung ROB denkmalgeschitzten Bahnhofs-
02.07.09 zum Bahnhof — weitere bereits berlcksichtigt. nebengebaude hingewiesen.
Haltestelle in LudwigstraBe (siehe auch 6.2)
erforderlich.
Neuwertige Linienfahrzeug- 6.10 | Burgerverein VI Distrikt, | ROB nur Uber Kronacher und Im geplanten ROB halten
lange 15m Bamberg-Nord St. Otto, | LudwigstraBe anfahren taglich auch ca. 500 Stadtbusse
Frau Keidel, 07.07.09 mit Zielen, die nicht Uber
6.4 | Bundespolizei, Flache DB-Pendlerparkplatz In der weiteren Planung | Rechtlicher Verfahrensschritt Bamberg-Nord erreicht werden
Herr Rommel, 02.07.09 | geht bei Einrichtung ROB von bertcksichtigen Uberschreitet die Bearbei- kénnen.
Zustandigkeit BPOL an Landes- tungstiefe des Rahmenplans
polizei, Pl Bamberg Uber. 6.11 | Landratsamt Bbg, BegruBt Einrichtung ROB, Zeitliche Abfolge bereits
Frau Pfeffschmidt, Abbruch LudwigstraBe 18 Bestandteil der vorliegenden
6.5 | Bundespolizei, 2 Stellplatze fur Einsatzfahr- Abstimmung mit DB Stellplatze fur Einsatzfahr- 08.07.09 bedauerlich, aber im Sinne Planung.
Herr Rommel, 02.07.09 | zeuge und 4 Mitarbeiterstell- hinsichtlich Mitarbeiter- | zeuge in Planung aufge- des Allgemeinwohls noétig.
platze sollen verbleiben. parkplatzen nommen Neubau nérdlich der Ludwig-
straBe/ZollnerstraBe bildet
6.6 | Bundespolizei, Belange Bundespolizei durch neue Raumkante; méglichst
Herr Rommel, 02.07.09 | Fahrradparkhaus und Kraft- zeitgleich mit ROB realisieren.
radabstellanlage nicht berthrt
il 122 123 1IN
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TOB/Biirger

Anregung/Einwand

Erf. MaBnahmen

/ \

Abwaégung

TOB/Biirger

Anregung/Einwand

Erf. MaBnahmen

Abwégung

6.12 | Schutzgemeinschaft Abbruch Ludwigstr.18 wird 7.5 | Bamberger Taxi- Wiunschen 14 statt 8 Taxistell- In der weiteren Planung | Genaue Anzahl kann in der
Alt Bamberg, bedauert aber fur die dringende genossenschaft, platze vor dem Haupteingang prufen Bearbeitungstiefe eines
Herr Dr. Handler, Schaffung des ROB als unver- 08.07.09 des Bahnhofs, 3 Stellplatze in Rahmenplans nicht ermittelt
08.07.09 meidbar gesehen. der BrennerstraBBe werden; vorgesehen sind
ca. 12 Stellplatze.
6.13 | DB Station &Service, Lage des ROB wird unkritisch
Frau Steinhoff und Frau | gesehen 7.6 | DB Station&Service, e Anzahl Kurzzeitparkplatze Abstimmung mit DB Genaue Anordnung der Stell-
Boéhm, 07.07.09 Frau Steinhoff und und Taxistellplatze grundsatz- | hinsichtlich Mieter- platze kann in der Bearbei-
Frau B6hm, 07.07.09 lich ausreichend, genaue parkplatzen. tungstiefe eines Rahmenplans
7. Anmerkungen zum Bereich Bahnhofsgebaude und Bahnhofsvorplatz Anordnung unklar. Keine nicht festgelegt werden.
Verbesserung zu heute Zielaussage des Rahmenplans
7.1 | Burgervorschlage aus Diverse Aufwertungsvorschlage: Als wesentliche Zielaussage hinsichtlich Pkw-Parken/Taxi ist eine Freihaltung des Bahn-
dem GAL-"Burgerlnnen- | Keine sozialen Randgruppen, bereits Bestandteil der Planung e Dauerstellplatze/Anlieferung hofsvorplatzes vom MIV.
buro”, Frau Sowa, Kiss&Ride Parkplatze, Kurz- fur Mieter im Bahnhofsge- Ca. 20 Mieterparkplatze mit
22.06.09 zeitparkplatze, Begriinung, baude fehlen Erweiterungsmoglickeit,
hoherwertigere Geschafte und e Wichtigkeit der Mullsammel- Anlieferung und Lagerflachen
Gastronomie, mehr Fahrrad- stelle wird unterstrichen bereits Bestandteil der Planung.
abstellplatze, mehr Grin/
Baume, durchgehender, 8. Anmerkungen zum Bereich Atrium und ehem. Hauptpost
fuBgéngerfreundlicher Belag
8.1 | Prof. Dr. Wolstein, Querungshilfe im Bereich Vor dem Atrium-Westausgang
7.2 | Bayerischer Blinden und | Blinden- und Sehbehinderten- In der weiteren Planung | Als Zielaussage bereits Uni-Bamberg, Fakultat | KunigundenruhstraBe/ Ludwig- ist eine neue Querungshilfe
Sehbehindertenbund, gerechtigkeit noch nicht nach- | berlcksichtigen Bestandteil der Planung Humanwissenschaften | straBe im nérdlichen Abschnitt vorgesehen.
Herr Ramer, 26.06.09 vollziehbar. BBSB mochte hier (privat), 07.07.09
weiterhin eingebunden werden.
8.2 | DB Station&Service, FUr Planungsanpassung/Redu- | In der weiteren
7.3 | Bundespolizei, Herr Gebaude Ludwigstr. 12 bleibt Anregung aufgenommen Frau Steinhoff und zierung Fahhradstellplatze im Planung, insbesondere
Rommel, 02.07.09 Dienststelle Bundespolizei, Frau Bohm, 07.07.09 Bereich Atrium wird schriftliche | verwaltungsintern
Zu- und Abfahrt von Streifenwa- Aussage der Stadt erwartet bertcksichtigen
gen muss gewabhrleistet bleiben.
9. Anmerkungen zum Bereich BrennerstraBe bis Verlangerung kiinftige Bahnsteigunterfiihrung
7.4 | Familienbeirat Bbg, Frau| Aufwertung Vorplatz wird In der weiteren Planung | Als Zielaussage bereits
Habereder, 07.07.09 begruBt. Bei weiterer Planung | bertcksichtigen Bestandteil der Planung Keine Einwendungen
sollen ausreichend Sitzgruppen
bertcksichtigt werden, da dort
Umsteigepunkt insbesondere
far Schaler.
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10. Anmerkungen zum Bereich Verldngerung der Bahnsteigunterfiihrung

13. Anmerkungen zum Bereich LuitpoldstraBe

13.1

VCD KV Bamberg,
Herr Dr. Volk, 07.07.09

Keine Verkehrsberuhigungs-
maBnahmen in der Luitpold-
straBe vorgesehen

Verkehrsplanerische Untersu-
chungen und Modellrechnung
prognostizieren eine Entlastung
fur die LuitpoldstraBe.

14. Anmerkungen zum Bereich LudwigstraBe zwischen Bahnhofsvorplatz und KlosterstraBBe

14.1

Burgervorschlage aus
dem GAL-"Burgerinnen-
buro”, Frau Sowa,
22.06.09

Hotel Straub entwickeln

Initiative muss durch
Privateigentimer
erfolgen

Als Zielaussage bereits
Bestandteil der Planung

15. Anmerkungen zum Bereich Baublock LuitpoldstraBe/HeiliggrabstraBe/
KlosterstraBe und LudwigstraBBe

10.1 | Burgervorschlage aus Bahnsteigunterfihrung bis Variante bereits in Ziel-
dem GAL-"Burgerlnnen- | Vorplatz Post findungsphase 2008 gepruft
blro”, Frau Sowa, und erértert; Tunnel wird
22.06.09 Uberwiegend als Angstraum
wahrgenommen und ober-
irdische Querung mehrheitlich
bevorzugt, (siehe auch 10.3)
10.2 | Bundespolizei, Unterfuhrung wird Zustandig- | In der weiteren Planung | Rechtlicher Verfahrensschritt
Herr Rommel, 02.07.09 | keit Bundespolizei unterliegen, | bertcksichtigen der Bearbeitungstiefe des Rah-
Pendlerparkhaus und Zugang menplans Gberschreitet
BrennerstraBe 9 dagegen PI
Bamberg, ebenso Bereiche mit
Umwidmung um Pfisterbricke
10.3 | Bundespolizei, Zur Vermeidung von Angstrau- Anregung bereits in Planung
Herr Rommel, 02.07.09 | men wird angeregt: aufgenommen.
Ubersichtliche, offene Bauweise;
Farblich helle, graffitiresistente
Gestaltung; Helle Beleuchtung;
Notruf; VideotUberwachung
10.4 | Hochbauamt/Denkmal- | BegrufBt wird Erhalt der Einzel-
pflege, Herr Kriger, baudenkmaler Brennerstra3e
07.07.09 99aund9b

11. Anmerkungen zum Bereich siidliche BrennerstraBBe zwischen kiinftiger
Bahnsteigunterfiihrung und StarkenfeldstraBBe

Keine Einwendungen

12. Anmerkungen zum Ber

eich Baublock AnnastraBe/P6deldorfer StraBe/StarkenfeldstraBBe

Keine Einwendungen

15.1 | Bargervorschlage aus Parkplatze im 6ffentlichen Ersatz durch Lizenzstellplatze
dem GAL-"Burgerinnen- | Raum lassen, kein Baum, keine im Bereich LuitpoldstraBe,
buro”, Frau Sowa, Bebauung in HeilggrabstraBe Aufwertung des StraBenraums
22.06.09 entspricht ibergeordnetem

Planungsziel.

15.2 | Burgervorschlage aus Anwohnerstellplatze im Bereich
dem GAL-"BUrgerinnen- | des kiinftigen Quartierspark
buro”, Frau Sowa, werden begrufBt
22.06.09

15.3 | Zentrum Weltkulturer- | An Konsenslésung zur Bebau- Die im Rahmenplan darge-

be, Herr Lérner, 07.07.09

ung des Blockinnenbereiches
wie im Rahmenplan dargestellt
wird festgehalten.

Die Entwicklungsvariante im
gesonderten Planausschnitt
wird dagegen abgelehnt.

stellte Konsensvariante wird
als planerische Zielaussage
weiterverfolgt.
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17. Anmerkungen zum Bereich Theuerstadt, Steinweg, Niirnberger StraBe, EgelseestraBBe

17.1 | Burgervorschlage aus
dem GAL-"Burgerinnen-
buro”, Frau Sowa,

22.06.09

Zuviel Verkehr im Steinweg

Verkehrsmengensimulation
zeigt zukUnftig leichte
Entlastung fur Steinweg

18. Anmerkungen zum Ber

eich Untere KonigstraBe, Siec

henstraBBe

18.1 | Burgervorschlage aus
dem GAL-“Burgerinnen-
buro”, Frau Sowa,

22.06.09

KonigstraBe als ,shared space”
mit Pfértnerampel

»shared space” ist in Deutsch-
land ein derzeit zwar viel
diskutiertes aber verkehrs-
rechtlich noch nicht geregeltes
Thema

19. Anmerkungen zum Ber

eich Siechenkreuzung, Memmelsdorfer StraB3e

15.4 | Hochbauamt/Denkmal- | Zusatzliche Verdichtung ehemals| Beurteilung durch BLfD | Die im Rahmenplan dargestell-
pflege, Herr Krliger, gartnerisch genutzter Flachen te Konsensvariante aus dem
07.07.09 wird abgelehnt. Im Blockin- denkmalpflegerischen Abstim-

nenbereich soll angemessene mungsgesprach am 13.01.2009
zusammenhangende Freiflachen wird als planerische Zielaussage
deutlich ablesbar sein (gemaB weiterverfolgt.
denkmalpflegerischen Gesprachs

am 13.01.09) - Gutachten des

BLfD steht noch aus.

Bebauung innerhalb des Blocks Als Zielaussage bereits Inhalt
niedriger als Blockrandbebau- des Rahmenplans

ung

BaultickenschlieBung / Abriss Ge-

baude Heiliggrabstr. Gutachten

des BLfD steht noch aus.

15.5 | Schutzgemeinschaft Alt | Kritik an geplantem Maf3 der Anregung im Projekt MaB der Nutzung im denkmal-
Bbg., Herr Dr. Handler, | Nutzung bei diversen Gebauden.| ,urbaner Gartenbau” pflegerischen Abstimmungs-
08.07.09 Ggf. Nutzung der aufgegebenen| bericksichtigen gesprach als Konsensvariante

Gartnerflachen als Mietergarten abgestimmt (siehe 15.3; 15.4;
nach Vorbild Zollnerstr. 1.14)

16. Anmerkungen zum Ber

eich Obere KonigstraBe, Trankgasse

16.1 | Burgervorschlage aus KonigstraBBe komplett Komplette Obere und Untere
dem GAL-"Burgerinnen- | aufnehmen Ko6nigstr. sind Bestandteil des
buro”, Frau Sowa, Geltungsbereichs bzw. Bestand-
22.06.09 teil des weiterhin bestehenden

Sanierungsgebietes Bbg-Mitte.
16.2 | VCD KV Bamberg, Keine VerkehrsberuhigungsmaB- Bahnparallele Innenstadttan-
Herr Dr. Volk, 07.07.09 | nahmen fur KénigstraBe vorge- gente schafft hier Entlastung.
sehen trotz Schlusskonvention Grundsatzlich aber gesamt-
Mediationsverfahren Innenstadt: stadtische Frage, die Bearbei-
Reduzierung des Verkehrs um tungstiefe des Rahmenplans
die Halfte Uberschreitet
128

19.1 | Bayerischer Blinden und | Einbahnfihrung Memmelsdorfer Blinden- und Sehbehinderten-
Sehbehindertenbund, Str. wird begruft. gerechtigkeit gemaf aller
Herr Ramer, 26.06.09 Detailvorschlage fur Radwegfih- aktuellen Regelwerke ist fur
rung im Kreuzungsbereich. die Querungen des Kreisver-
FuBgangerunterfuhrungen im kehrs vorgesehen. Unterflh-
Bereich Kreisel Siechenkreuzung rungen schaffen fur Menschen
werden gefordert. ohne und mit Behinderungen
neue Barrieren, die nicht
wiinschenswert sind.
FuBgangerunterfihrung siehe
auch 10.1 und 10.3
19.2 | Burgerverein Gar- Gegen Einbahnfuhrung Mem- | Knoten Memmelsdorfer | Uber Verkehrsberuhigungs-

tenstadt, Herr Neller,
03.07.09

melsdorfer Str., weil nachteilig
fur Erreichbarkeit der Innenstadt
fur Bamberg-Ost/Gartenstadt.
Kronacher StraBBe nicht wirksam
fur Gartenstadt, da Knoten
Memmelsdorfer StraBe/Berliner

Ring nicht ausgebaut.

StraBe/Berliner Ring
ggf. erttchtigen LfD

maBnahmen fur die Memmels-
dorfer StraBe (z.B. Einbahn-
regelung) muss der Stadtrat
unabhangig vom Sanierungs-
gebiet AKKB entscheiden.

Die Gartenstadt ist Uber zwei
HauptverkehrsstraBen weiterhin
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19.6 | Burgerverein VI Distrikt, | Einbahnregelung Memmels- Uber Verkehrsberuhigungs-
Bamberg-Nord St. Otto, | dorfer StraBe als nicht umwelt- maBnahmen fur die Memmels-
Frau Keidel, 07.07.09 freundlich, da durch Umwege dorfer StraBe (z.B. Einbahn-
mehr Treibstoffverbrauch und regelung) muss der Stadtrat
Feinstaub unabhéangig vom Sanierungs-
gebiet AKKB entscheiden.
19.7 | Schutzgemeinschaft Kreisverkehr sinnvoll, Kritik an | In der weiteren Planung
Alt Bamberg, Gestaltung der Grunflachen — prufen
Herr Dr. Handler, fordert Wettbewerbsverfahren
08.07.09

20. Anmerkungen zum Ber

eich KettenbriickstraBe, Heinrichsdamm, HauptwachstraBe, Vorderer Graben

20.1 | Burgervorschlage aus Kettenbrucke als FuBganger- Aufwertung fur FuBganger
dem GAL-“Burgerinnen- | zone ist mit der Ausweisung als
biro”, Frau Sowa, verkehrsberuhigter Bereich
22.06.09 bereits Bestandteil der

planerischen Zielaussagen

20.2 | Burger M. Jaensch, Vorschlag Kettenbrucke als siehe 20.1

07.07.09

FuBgangerbriicke zu belassen
und ErschlieBung Parkhaus
Maxplatz Gber Markusplatz/
KapuzinerstraBe/Holzmarkt

Neben ErschlieBung sichert
Kettenbrucke Rettungswege

21. Anmerkungen zum Ber

eich Letzengasse, MittelstraBe, Tocklergasse

Nr. TOB/Biirger Anregung/Einwand Erf. MaBnahmen Abwagung
mit der Innenstadt verbunden.
Die Verbesserungen im
Bereich OPNV, Radverkehr und
der neue Bahnhofszugang
in der BrennerstraBe starken
insbesondere Bamberg-Ost
und die Gartenstadt. Bereits
heute nutzen lediglich 25%
der Bewohner von Bamberg-Ost
fur den Weg in die Innenstadt
den PKW.

19.3 | Burgerverein Gaustadt, | Gegen Einbahnregelung in der Uber Verkehrsberuhigungs-
Frau Reinfelder, Memmelsdorfer StraBe weil mafBnahmen fur die Memmels-
07.07.09 Weg Uber Kronacher StraBe dorfer StraBe (z.B. Einbahn-

Umweg fur Gaustadter regelung) muss der Stadtrat

Autofahrer ware. unabhangig vom Sanierungs-
gebiet AKKB entscheiden.
Die Kronacher Str. ist als zu-
satzliche leistungsfahige Ver-
bindung zwischen Bamberg-
Nord und Bamberg-Ost geplant.

19.4 | VCD KV Bamberg, BegriBt Einbahnfihrung Weitere verkehrsbe-
Herr Dr. Volk, 07.07.09 | Memmelsdorfer StraBe, fordert | ruhigende MaBnahmen

jedoch noch zusatzliche sind je nach Entwicklung

MaBnahmen (nicht nadher moglich

erldutert)

19.5 | Burgerverein VI Distrikt, | Ampelschaltung anstelle Kreis- Kreisverkehr in Hinblick auf
Bamberg-Nord St. Otto, | verkehr gewiinscht, da weniger Leichtigkeit und Sicherheit
Frau Keidel, 07.07.09 gefahrlicher. des Verkehrs aus verkehrs-

Kreisverkehr verursacht Kosten planerisch-fachlicher Sicht die
und es mussten Teile der bessere Losung; betont den
Grunflachen geopfert werden Stadteingang, geringerer
Flachenverbrauch als beste-
hende Kreuzung.
Bl 130

21.1 | Burgervorschldge aus
dem GAL-"Burgerinnen-
buro”, Frau Sowa,

22.06.09

Verkehrsberuhigung und
Anwohnerparkplatze Mittel-
straBe gefordert

Weitere Abstimmung
mit Projekt ,,urbaner
Gartenbau”

MittelstraBe ist nicht Bestand-
teil des Geltungsbereichs.
Verkehrssituation im Gartner-
viertel wird durch MaBnahmen
im Sanierungsgebiet Bamberg-
Mitte verbessert. Weitere Ver-
kehrsberuhigung durch Auf-
wertung der Kreuzung Mittel-
str./Letzengasse vorgesehen.
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Erf. MaBnahmen
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21.2 | Zentrum Weltkultur- Eine Aufwertung der StraBBen- Soweit innerhalb des 22. Anmerkungen zum Bereich Steinweg, Niirnberger StraBe
erbe, Herr Lorner, radume im Bereich des Gartner- Geltungsbereichs sind ist eine
07.07.09 viertels soll Uber die Kreuzungs- Aufwertung der Bereiche 22.1 | Burgervorschlage aus Aufnahme Kunigundenruhstra- KunigundenruhstraBe ist im
bereiche der FahrradstraBe KlosterstraBBe, Letzengasse, dem GAL-"Burgerinnen-| Be mit diversen Aufwertungs- Rahmenplan bereits mit der
hinaus verfolgt werden. Tocklergasse und Farbergasse buro”, Frau Sowa, maBnahmen in Planungsgebiet Zielaussage ,, Aufwertung
bereits Zielaussage im Rahmen- 22.06.09 StraBenraum’” versehen.
plan. Eine weitere Ausdeh- (siehe auch 21.2)
nung ist nicht moglich, da
die Forderkulisse verlangt, dass 22.2 | Prof. Dr. Wolstein, Aufnahme Kunigundenruh- KunigundenruhstraBe ist im
sich die Gebietsabgrenzung Uni-Bamberg, Fakultat | straBe mit diversen Aufwertungs- Rahmenplan bereits mit der
schwerpunktmaBig am ,zentra- Humanwissenschaften, | maBnahmen in Planungsgebiet. Zielaussage ,, Aufwertung
len Versorgungsbereich” ge- 07.07.09 Insbesondere Busverkehr hier StraBenraum” versehen.
maB Einzelhandelsgutachten zurlckdrangen. Neuanlage ROB erubrigt
zu orientieren hat. Wendefahrten der Regional-
busse Uber die Kunigunden-
ruhstraBe. (siehe auch 21.2)
Bild links, Mitte col [ Lol g gy T L
und rechts: MR Fe LoN 208" A | g umst
Planungswerkstatt m:ﬂm j{-‘ﬂ-‘_«&;:ﬂ ?:?wﬂ
mit Birger/innen (boskesy ﬂ‘g’%ﬂ} ?ﬁ:ﬁ"";"' ;
und Eigen-
timer/innen im =
Juli 2008 =)
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Chronolodie

28.01.2009 | Grundung der Interessengemeinschaft ,Aktive Mitte”

18.03.2009 Vorstellung des Rahmenplans und Bericht Uber die Ergebnisse
der vorgezogenen Beteiligung der Betroffenen und 6ffentlichen
Aufgabentrager im Stadtentwicklungssenat

27.05.2009 | Vorstellung des Rahmenplans und Bericht Gber die Ergebnisse
der vorgezogenen Beteiligung der Betroffenen und 6ffentlichen
Aufgabentrager in der Vollsitzung des Stadtrats

08.06. bis AbschlieBende Beteiligung der Betroffenen, der Behérden und der

08.07.2009 | Trager offentlicher Belange mit vier Informationsveranstaltungen

22.07.2009 Bericht im Stadtentwicklungssenat

29.07.2009 Beschluss der Satzung Uber die férmliche Festlegung des Sanie-
rungsgebiets ,AU" -, Aktive Kettenbricke-KénigstraBe-Bahnhotf”
in der Vollsitzung des Stadtrats

14.08.2009 Inkrafttreten der Satzung Uber die férmliche Festlegung des Sanie-
rungsgebiets ,AU" -, Aktive Kettenbricke-KénigstraBe-Bahnhof”
in der Vollsitzung des Stadtrats

14.08.2009 | Beauftragung des StraBenmanagements durch die Interessenge-

meinschaft ,, Aktive Mitte”

03.04.2001 Einleitungsbeschluss des Senats fur Bauwesen und Stadtent-
wicklung fur die ,Vorbereitenden Untersuchungen” fur den
Bereich ,,Bahnhof”

14.12.2007 Vergabe der ,Vorbereitenden Untersuchungen” an das Blro
plan&werk Bamberg durch den Senat fir Bauwesen und Stadt-
entwicklung

11.06.2008 | Auftaktveranstaltung fur die Burger, Eigentimer und Gewerbe-
treibenden im Untersuchungsgebiet

23.06.2008 Informationsveranstaltung fur die Burger, Eigentimer und Ge-
werbetreibenden im Untersuchungsgebiet

15.07.2008 Bericht Uber die ersten Ergebnisse der Vorbereitenden Untersu-
chungen im Stadtentwicklungssenat

26.07.2008 1.Planungswerkstatt fur die Blrger/innen, Eigentimer/innen
und Gewerbetreibenden im Untersuchungsgebiet

17.10.2008 Vorstellung der Planungen fir den regionalen Omnibusbahnhof
(ROB) bei der Verkehrsgemeinschaft Bamberg

25.10.2008 2.Planungswerkstatt fur die Burger/innen, Eigentimer/innen
und Gewerbetreibenden im Untersuchungsgebiet

29.10.2008 | Vorstellung der erweiterten Abgrenzung des Untersuchungsge-
biets in der Vollsitzung des Stadtrats

12.11.2008 | Vorstellung des Rahmenplan-Vorentwurfs im Stadtentwick-
lungssenat

30.09. bis Vorgezogene Beteiligung der Behdrden, der Trager sonstiger

26.11.2008 offentlicher Belange sowie weiterer Verbande, Vereinigungen und
Organisationen mit Informationsveranstaltung und Anhérung

14.01.2009 InformationsveranstaltungfirdieBurger/innen, Eigentiimer/innen
und Gewerbetreibenden im Untersuchungsgebiet

21.01.2009 Burgerwerkstatt zu Ideen, Zielen und Projekten fur das zuktnftige

Sanierungsgebiet

Bild links und
rechts:

Thomas Beese und
Bernhard Leiter
vom Stadtplanungs-
amt begleiten den
Planungs- und

Beteiligungsprozess
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